’ Seite 1 von 7

STADT AULENDORF

Biirgermeister Vorlagen-Nr. 10/133/2019
Sitzung am Gremium Status Zustandigkeit
23.09.2019 Gemeinderat o Entscheidung
TOP: 4 Bahnbriicke Rugetsweiler

a) Information zum Planungsstand
b) Festlegung der weiteren Vorgehensweise

Ausgangssituation:

Zur Erneuerung der Bahnbriicke BW 07 hat der Gemeinderat in seiner Sitzung am 08.04.2019
folgenden Beschluss gefasst:

1. Fir die Bahnbricke BW 07 (Rugetsweiler) wird die Ausfiihrungsvariante mit
einer Breite auf der Briicke von 3,50 Meter, mit einer Kappe von 0,75 Meter auf
der einen Seite und einer Kappe von 1,25 Meter auf der anderen Seite
beschlossen.

2. Die StraBenfuhrung wird mit Ausweichbuchten hergestellt. Die Bahnbriicke ist
nicht fur LKW “s freigegeben. Zur Fahrbahnbreite von 3,5 Meter wird jeweils
beidseitig noch ein geschottertes Bankett von 1 Meter vorgesehen.

3. Das Ingenieurbiro wird beauftragt, die Beleuchtung mit in die Planung
aufzunehmen.

Die Festlegung der Verkehrsfihrung folgte in der Gemeinderatssitzung am 22.07.2019. Es
wurde folgende Verkehrsregelung festgelegt:

1. Der Gemeinderat spricht sich flir einen Begegnungsverkehr auf der Verbindung
Mochenwanger StraBe/Rugetsweiler StraBe aus. Die StraBenbreite wird mit 4,75 m
Asphalt mit je beidseitig 0,50 m geschottertem Bankett festgelegt. (10 Ja-Stimmen, 5
Nein-Stimmen).

2. Die Tempo 30-Zone von Rugetsweiler, BruckstraBe bis Mochenwanger StraBe, L 284
wird verlangert. Fir LKW wird ein Fahrverbot erlassen. (einstimmig).

3. Die Ausweichbuchten werden vor der Briicke in Fahrtrichtung auf der rechten Seite
gebaut (11 Ja-Stimmen, 2 Enthaltungen, 2 Nein-Stimmen).

4. Die Verwaltung wird beauftragt, eine weitere detailliertere Planung hinsichtlich der
Bepflanzung mit den Baumen Spitzahorn und Winterlinde als Grundlage vorzulegen.
Das Planungsbiro wird diese weitere Planung vorstellen. (einstimmig)

5. Als Beleuchtung wird ,Hellux - Eco Streetline Twin" ausgewahlt und zur Ausfiihrung
gebracht (einstimmig)

Zuvor hat der Gemeinderat am 13.05.2019 den Aufstellungsbeschluss fiir das erforderliche
Bebauungsplanverfahren ,Bahnbricke Rugetsweiler® beschlossen und den Entwurf des
Bebauungsplanes vom 11.04.2019 mit Begrindung und Umweltbericht gebilligt. Die
Verwaltung wurde beauftragt dem Planentwurf 6ffentlich auszulegen und die Anhérung der
Behdérden und der sonstigen Trager o6ffentlicher Belange durchzufiihren.

In Abstimmung mit der unteren Naturrechtsbehérde wurde ein Artenschutz-Umweltkonzept
insbesondere hinsichtlich der Fledermauserfassung erstellt. Mit dem Artenschutz-
Umweltkonzept wurde das Biro Tanja Org - Umweltkonzept, beauftragt.
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Bei der Untersuchung wurden im Untersuchungsbereich mindestens 6 Fledermausarten
nachgewiesen. Der Untersuchungsbereich umfasste zum einen die Schussen mit
Begleitgehdlze und zum anderen die Alleebaume (Spitzahorn).

Folgende Fledermausarten wurden geortet:

e Braunes Langohr / grauses Langohr
e Breitfligelfledermaus

e GroBer Abendsegler

e Wasserfledermaus

e Zwergfledermaus

e Pipistrellusart

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass gemaB der Habitatausstattung sowie der erzielten
Ergebnisse (festgestellte Arten durch Detektorbegehung und Frequentierung) fir die
Alleebdume und den Gehdlzbestand an der Schussen von einer hohen Bedeutung aus Sicht
des Fledermausschutzes auszugehen ist. Quartiere (Fortpflanzungsquartiere und/oder Tages-
/Zwischengaurtiere) sind in den Bdaumen anzunehmen auch wenn die genaue Lokalisation
nicht maéglich ist.

Eine Entfernung/Fallung der Bdume muss als ein erheblicher Quartiersverlust fir die
Artengruppe der Fledermause bewertet werden.

AuBerdem dienen die Bdume als Leitlinie, Verbindungselement und Jagdbereich fir
nachgewiesenen Fledermausarten.

Bei einer Entfernung von einzelnen Bdumen ist die Erheblichkeitsschwelle schwer
abzuschatzen, da die Allee im Verbund bewertet werden muss.

Aus gutachterlicher Sicht sind bei der Fallung der Baume artenschutzrechtliche
Verbotstatbestéande zu erwarten.

Eine weitere Untersuchung der Baume zur Erfassung von Quartieren, z.B. mittels Hubsteigers
ist bei dieser Anzahl an Baumen und Spalten und der rissigen Kronen nicht zielfihrend, da
nicht alle potenzielle Quartiere erreicht und gesichert bzw. ausreichend lberprift werden
kdénnen.

Das Landratsamt Ravensburg, untere Naturschutzbehérde wurde nach Vorliegen des
Gutachtens liber das Ergebnis informiert.

Die Planungsrechtliche Situation stellt sich folgendermaBen dar:

GemaB § 31 Abs. 4 Naturschutzgesetz sind Alleen an Ooffentlichen oder privaten
Verkehrsflachen und Wirtschaftswegen im AuBenbereich gesetzlich geschitzt. Die Beseitigung
von Alleen sowie alle MaBnahmen, die zu deren Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen
Beeintrachtigung flihren kénnen, sind verboten. Davon ausgenommen sind PflegemaBnahmen,
die bestimmungsgemdBe Nutzung sowie SofortmaBnahmen, die aus Grinden der
Verkehrssicherheit zwingend erforderlich sind. Die § 3 und 4 des BundesfernstraBengesetzes
und die § 9 und 59 des StraBengesetzes bleiben unberihrt.

GemaB Absatz 5 kann die untere Naturschutzbehdérde Befreiungen von den Verboten des
Absatzes 4 unter den Voraussetzungen des § 67 Abs. 1 und 3 Bundesnaturschutzgesetz
erteilen. Bei Befreiungen aus Grinden der Verkehrssicherheit liegen Grinde des
Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses in der Regel erst dann vor, wenn die MaBnahmen aus
Grinden der Verkehrssicherheit erforderlich sind und die Verkehrssicherheit nicht auf andere
Weise erhéht werden kann. Die in Frage kommenden Alternativen missen geeignet, zumutbar
und verhaltnismaBig sein. Die Verkehrssicherungspflichtigen haben die aus Grinden der
Verkehrssicherung notwendigen MaBnahmen in Abstimmung mit der Naturschutzbehdérde
vorzunehmen.
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Artenschutzrechtlich liegt gemaB § 44 Bundesnaturschutzgesetz ein Verbotstatbestand vor.

GemaB § 45 Abs. 7 Bundesnaturschutzgesetz kann die fiir Naturschutz und Landschaftspflege
zustandige Behdérde weitere Ausnahmen zulassen aus zwingenden Grinden des
Uberwiegenden offentlichen Interesses einschlieBlich sozialer oder wirtschaftlicher Art. Eine
Ausnahme darf nur zugelassen werden, wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und
sich der Erhaltungszustand der Population einer Art sich nicht verschlechtert.

Fir die Ausnahmeerteilung ist das Regierungsprasidium Tibingen zustandig.

Von Seiten des Planungsbiro Zimmermann, Ingenieurgesellschaft mbH wurden in den
vergangenen Wochen Planungsalternativen erarbeitet und untersucht um einen
entsprechenden Antrag auf Ausnahmegenehmigungen gemaB § 45 Abs. 7
Bundesnaturschutzgesetz beim Regierungsprasidium Tubingen einreichen zu koénnen. In
Vorgesprachen mit dem Regierungsprasidium Tidbingen wurde deutlich zum Ausdruck
gebracht, dass eine Ausnahmegenehmigung nur dann in Frage kommt, wenn eine
erforderliche Untersuchung und Bewertung von Planungsalternativen vorliegt.

Folgende Planungsalternativen wurden untersucht und bewertet:

1. Urspriingliche Planung
— PKW, FuBganger und Radverkehr in beide Richtungen maoglich, befahrbar fir
Rettungsfahrzeuge und den Schulbus.
— Verbot von LKW-Verkehr.

— Verbreiterung der Fahrbahnbreite auf der Briicke auf 3,5 Meter zur Erhéhung der
allgemeinen Verkehrssicherheit.

— Verbreiterung der Briickenkappen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit flir Radfahrer
und FuBgangern.

— Fur den RlUckbau der Bestandsbriicke und die Errichtung der neuen Brilicke sind
Baumfallungen erforderlich.

— Zur Anbindung an die neue ca. 1 Meter héher gelegene Bricke ist es erforderlich, die
Gradiente in Teilbereichen der beidseitigen Damme anzuheben. Hierbei betragt die
maximale Steigung 7%.

— Nach Herstellung der Arbeiten wird die Allee wieder neu bepflanzt und hergestellt.

2. Planungsalternative 1

— Grundlage der Planungsalternative 1 ist die Planung der urspringlichen Planung.

— Der Umfang der StraBenbaumaBnahme wird reduziert, um die Eingriffe in die Allee zu
reduzieren.

— Die aus bautechnischer Sicht erforderlichen Baumfallungen reduzieren sich in dieser
Variante auf einem Bereich, so dass geplante Maximalsteigung von 7 % auf den
beidseitigen Rampen nicht tberschritten wird.

— Insgesamt missen 17 Baume (Westseite 9 und Ostseite 8 Baume) gefallt werden.

— Die restlichen Baume kdnnen erhalten werden, da auBerhalb des oben genannten
Bereiches keine StraBenbauarbeiten erfolgen und die bestehende StraB3e beibehalten
wird.

— Bei dieser Planungsvariante kdnnten folgende Punkte wie bisher im Gemeinderat
diskutiert umgesetzt werden (PKW, FuBganger und Radverkehr in beide Richtungen
moglich, Befahrung fir Rettungsfahrzeuge und den Schulbus méglich, Verbot von LKW-
Verkehr).

— Die Bricke kénnte gemaB der bisherigen Beschlussfassung errichtet werden.
— Die maximale Steigung betragt 7 %.
— Es muissten 17 Baume gefallt werden.
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. Planungsalternative 2

Der Umfang der StraBenbaumaBnahme wird weiter reduziert, um die Eingriffe in die
Allee so gering wie technisch mdglich zu erhalten.

Bei dieser Variante missen die beidseitigen Rampen steiler ausgebildet werden. Die
maximale Steigung betragt 10 %.

In diesem Fall missen insgesamt 9 Baume (Westseite 5 und Ostseite 4 Baume) gefallt
werden.

Die restlichen Baume kénnten erhalten werden, da auBerhalb des Eingriffsbereiches flir
die Bricke keine StraBenbauarbeiten erfolgen und die bestehende Stral3e beibehalten
wird.

Wie in der urspringlichen Planung ware ein PKW, FuBganger und Radverkehr in beide
Richtungen maéglich, eine Befahrung flir Rettungskrafte und fir den Schulbus ware
moglich und es wiirde ein Verbot flir LKW-Verkehr bestehen.

Ein einheitlicher StraBenquerschnitt flir den Begegnungsverkehr PKW-PKW wére nicht
gegeben.

Zusatzliche Ausweichbuchten missten angeordnet werden.

Keine Erhéhung der allgemeinen Verkehrssicherheit insbesondere fliir Radfahrer und
FuBganger.

Aus bautechnischer Sicht missten 9 Baumfallungen vorgenommen werden.

Planungsalternative 3

Die Alternative untersucht den Ersatzneubau als Geh- und Radwegbriicke gemaB der
Planung der Deutschen Bahn.

Bei dieser Alternative missten 11 Baume gefallt werden (Westseite 5 und Ostseite 6
Baume).

Eine FuBganger- und Radverkehr in beide Richtungen wadre mdglich, eine Befahrung fur
Rettungskréfte, den Schulbus und flir PKW “s ware nicht méglich.

Aufgrund der erforderlichen Erdarbeiten im Wurzelbereich sind aus bautechnischer
Sicht 11 Baumfallung in diesem Bereich erforderlich.

5. Planungsalternative 3a

Herstellung einer FuB- und Radwegbriicke wie bei Punkt 4, jedoch auch fir die Nutzung
durch die Feuerwehr geeignet.

Bei der Planung misste eine hohere Verkehrslast angesetzt werden, dadurch ergeben
sich gréBere Bauteilquerschnitte am Uberbau.

Arbeiten an den Wiederlager und Fundamente sind erforderlich. Es wiirden sich
vergleichbare Eingriffe in den Damm (Erdarbeiten, Baumfallungen) wie bei der
Planungsalternative 3 ergeben. Es missten 11 Baumfallungen vorgenommen werden.

6. Planungsalternative 4

Bei

diesen Planungsvarianten wurde alternative Standorte fur die Bahnquerung von

Rugetsweiler nach Zollenreute untersucht. Die Wahl der Standorte wird hierbei maBgeblich
bestimmt durch

die Topographie
die Lage der Schutzgebiete
den Verlauf der Schussen

Trassierung der Bahnstrecke
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Sidostlich des bestehenden StraBendamms liegt ebenfalls liegt ein Offenlandbiotop, das sich
nach Osten bis zur Schussen und im Sidden bis zur Bahnstrecke hin erstreckt. Ein
Brickenstandort sidlich des bisherigen ist daher nicht maéglich.

Nordlich und Norddstlich der bestehenden StraBe liegen keine Schutzgebiete vor. Die
Grundstiicke befinden sich im Privatbesitz, im Besitz der Deutschen Bahn sowie des Landes
Baden-Wirttemberg. Von Seiten des Ingenieurblros wurden zwei potentielle Trassen und
MaBnahmen untersucht.

7. Planungsvariante 4a

Bei der Variante 4a lauft die StraBe auf direktem Weg ab der Schussenbriicke zur
Mochenwanger StraBe. Die Strecke hat auf der Ostseite der Bahnlinie eine Héhe von etwa 9
Meter, auf der Westseite eine Hoéhe von 4,5 Meter zu tiberwinden. Fir die Uberwindung dieses
Hoéhenunterschiedes bestehen auf der alternativen Streckenfiihrung etwa 76 Meter
StraBenlange auf der Ostseite und etwa 33 Meter auf der Westseite zur Verfiigung. Nach einer
groben Vorplanung ergibt sich eine maximale Ldngsneigung auf der Ostseite von ca. 21 % und
auf der Westseite von 47 %, was straBentechnisch in keinem Fall umzusetzen ist.

8. Planungsvariante 4b

Bei der Variante 4b verlauft die StraBe in einem dhnlichen Verlauf wie die BestandsstraBe,
jedoch nordwestlich dieser. Die Strecke ab der Schussenbriicke zur Mochenwanger StraBe hat
auf der Ostseite der Bahnlinie eine Hohe von 8,5 Meter, auf der Westseite eine Hohe von 6
Meter zu Uberwinden. Fir die Uberwindung dieses Héhenunterschiedes stehen auf der
alternativen Streckenfiihrung etwa 105 Meter StraBenlange auf der Ostseite und etwa 90
Meter auf der Westseite zur Verfligung.

Nach einer groben Vorplanung ergibt sich eine Ldngsneigung von ca. 10 % und auf der
Westseite von 9 %, was straBentechnisch noch méglich ware. Problematisch waren jedoch die
Sichtverhaltnisse im speziell im Briickenbereich.

Ein weiterer sehr kritischer Punkt waren die immensen anfallenden Erdmassen, die Auffillung
erforderlich sind. Zusatzlich sind voraussichtlich AbfangmaBnahmen entlang der
Mochenwanger StraBe erforderlich (Stiitzwande).

Zur Gewahrung eines sicheren Bahnverkehrs ist der Riickbau der bestehenden Brlicke
erforderlich. Fir den Riickbau der Allee ist die Fallung von ca. 4 Alleebdumen erforderlich. Bei
der Variante 4b mussen aufgrund des groBen Hdhenunterschiedes zusatzlich 4 Baume
zwischen der Baumallee und der Schussenbriicke gefallt werden.

— Der Eingriff in die Allee ware nur unwesentlich geringer als bei der Planungsvariante 2.

—  Zusatzlich ware aufgrund der groBen Erdaufflillungen ein immenser in die umliegende
Natur erforderlich.

9. Planungsalternative 5

Bei dieser Planungsvariante erfolgt der ersatzlose RlUckbau der Bestandsbriicke sowie die
Stilllegung der Verbindung Rugetsweiler — Zollenreute. Es mussten ca. 4 Alleebdume gefallt
werden. Im Einsatzfall missten die Feuerwehr und die Rettungskrafte einen Umweg in Kauf
nehmen, um zum Feuerwehrhaus bzw. zum Einsatzfall zu kommen. Im Falle einer Sperrung
der groBen Bricke Uber die L285 missten groBe Umleitungsstrecken in Kauf genommen
werden.

10.Planungsvariante 6

Bei dieser Variante wirden beide Bestandsbriicken Uber die Schussen und Uber die Bahn
erhalten bleiben. Die Gleise mlssten von der Deutschen Bahn in diesem Bereich tiefer gelegt
werden. Bereits im Zuge des Planfeststellungsverfahrens hat die Deutsche Bahn mitgeteilt,
dass dies aus technischen Grinden nicht méglich ist.
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Zusammenfassende Bewertung aus bautechnischer Sicht
— Die Planung der urspriinglichen Planung beschreibt aus bautechnischer Sicht, aus Sicht
der Verkehrssicherheit, sowie aus Sicht der Rettungskrafte und Feuerwehr die
bevorzugte Lésung. Jedoch sind die Eingriffe in die Allee bei dieser Lésung erheblich.

— Die Planungsalternative 1 stellt aus bautechnischer Sicht, aus Sicht der
Verkehrssicherheit, sowie aus der Rettungskrafte und Feuerwehr eine akzeptable
Lésung dar. Der Eingriff in die Allee ist auf erforderliches MaB reduziert, so dass eine
noch verkehrssichere und nicht zu steile Rampe hergestellt werden kann.

— Die Planungsalternative 2 stellt aus bautechnischer Sicht, aus Sicht der
Verkehrssicherheit sowie aus Sicht der Rettungskrafte und der Feuerwehr eine noch
akzeptable Lésung dar, auch wenn diese mit erheblichen Einschrankungen hinsichtlich
der Verkehrssicherheit verbunden ist.

— Die Planungsvarianten 3 und 3a stellen aus bautechnischer Sicht eine noch akzeptable
Losung dar, auch wenn diese mit erheblichen Einschrankungen hinsichtlich
Dauerhaftigkeit verbunden ist. Planungsvariante 3 ist auch Sicht der Rettungskrafte
und Feuerwehr nicht zumutbar. Zudem wurden die Planungsvarianten 3 und 3a
aufgrund des o6ffentlichen Interesses mehrfach von den kommunalen Gremien
abgelehnt.

— Die Planungsvariante 4 ist aus bautechnischer Sicht nicht umsetzbar und kann somit
ausgeschlossen werden. Die Planungsvariante 4b stellt aus bautechnischer Sicht eine
akzeptable Lésung dar, weiBt jedoch erhebliche Einschrankungen hinsichtlich der
Verkehrssicherheit auf und ist im Elektrifizierungszeitraum der Bahn zeitlich nicht mehr
umsetzbar. Zudem wird neben dem bendétigten Eingriff (Briickenrlickbau) in die Allee
durch die groBen Erdauffillungen immens in die umliegende Natur eingegriffen.

— Die Planungsvariante 5 ist aus Sicht der Rettungskrafte und Feuerwehr sowie des
offentlichen Interesses nicht zumutbar.

— Die Planungsvariante 6 ist aufgrund der aktuellen Umsetzung der Elektrifizierung nicht
mehr maoglich.

Zusammenfassende Bewertung des Eingriffes in die Allee
Bei allen Varianten sind Eingriffe in die Allee gegeben, jedoch unterschiedlich ausgepragt.

Urspriingliche Planung, Fallung von 53 Baumen
Planungsalternative 1, Fallung von 17 Baumen
Planungsalternative 2, Fallung von 9 Baumen
Planungsalternative 3, Fallung von 11 Baumen
Planungsalternative 4, Fallung von 8 Baumen
Planungsalternative 5, Fallung von 4 Baumen

Nou s wWwN=

Planungsalternative 6, Fallung von 4 Bdaumen

Handlungsoptionen

Wenn man von einem ersatzlosen Rickbau der Bricke absehen mdchte (Planungsalternative
5) lassen sich auch ingenieurtechnischer Sicht bzw. aus Griinden der Verkehrssicherheit
folgenden Varianten ausschieBen:

— Planungsalternative 4 und 4b
— Planungsalternative 5 und 6

Es verbleiben also noch die Alternativen 1, 2, 3 und 3a.

Vergleicht man die Planungsvariante 3 und 3a mit der Planungsvariante 2, so lasst sich
feststellen, dass diese mit 11 Bdumen einen um 2 Bdume erhdhten Eingriff gegenlber
Alternative 2 in den Baumbestand haben, jedoch deutlich weniger leistungsfahig sind, da
Alternative 2 eine Nutzung durch PKW und Rettungskrdfte zuldsst.
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Somit stehen noch Planungsalternativen 1 und 2 sowie die urspringliche Planung in der
Betrachtung und Abwagung. Die urspringliche Planung wird aus Grinden des Artenschutzes
nicht umsetzbar sein. Bei Planungsalternative 1 werden die zur Fallung vorgesehenen Baume
deutlich auf 17 Bdume reduziert. Allerdings ist dieser Eingriff vor dem Hintergrund der
Leitlinienfunktion der Allee immer noch als sehr hoch zu bewerten.

Von Seiten der Verwaltung wird die Planungsalternative 2 zur Antragstellung vorgeschlagen.
Bei Umsetzung dieser Planungsalternative missen 9 Badume gefdllt werden. Das
Verkehrskonzept kénnte entsprechend der Zielsetzung im Wesentlichen umgesetzt werden.
Insbesondere ware eine Befahrung flr die Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge von Rugetsweiler
nach Zollenreute und nach Aulendorf méglich.

Der Untersuchungsbericht der Planungsalternativen mit Bewertung liegt der Beratungsvorlage
bei. Im Untersuchungsbericht sind die einzelnen Planungsalternativen ausfihrlich dargestellt,
erlautert und entsprechend aus bautechnischer und artenschutzrechtlicher Sicht bewertet.

Beschlussantrag:

1. FUr den Ersatzneubau der Bahnbriicke BW 07 wird beim Regierungsprasidium Tibingen
ein Antrag auf eine Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 Bundesnaturschutzgesetz
gestellt.

2. Es wird eine Ausnahmegenehmigung gemaB der Planungsalternative 2 beantragt.

Anlagen:

Untersuchungsbericht der Planungsalternativen mit Bewertung

Beschlussausziige fiir X Biirgermeister [ ] Hauptamt
X Kdmmerei [] Bauamt [] Ortschaft

Aulendorf, den 16.09.2019
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