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AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Aulendorf ist verpflichtet im Rahmen der EU-Umgebungslarm-richtlinie eine
Larmkartierung und L&rmaktionsplanung zur Stufe 3 durchzufihren. Die EU-
Umgebungslarmrichtlinie ist Gber das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG §§
47 a - f) und die Verordnung zur Larmkartierung (34. BImSchV (Bundes-Immissions-
schutzverordnung)) in nationales Recht umgesetzt. Mit der Richtlinie soll im Rahmen
der Europaischen Union ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugs-
weise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigungen, durch Umgebungs-
l&rm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Stadt Aulendorf ist
aufgrund der hohen Verkehrsbelastung, die im Zuge der LandesstraBBe
L 285 durch Aulendorf fuhrt, zur Durchfihrung der Larmaktionsplanung verpflichtet.

Die aktuell anstehende Larmaktionsplanung der Stufe 3 sollte bis 06/2018 abge-
schlossen sein. Aus verschiedenen Griinden konnte mit der Bearbeitung erst Mitte
2019 begonnen werden.

Die Stufe 3 stellt im Wesentlichen eine Prifung und eine Validierung der Kartierungs-
ergebnisse der Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wiirttemberg (LUBW) dar und bei
|dentifikation von Larmschwerpunkte die Erdrterung von La&rmminderungsmafnah-
men dar.

Die strategischen Larmkarten sind fur Ballungsraume Uber 100.000 Einwohner, fiir
HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV = 8.200 Kfz/24h), fur Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr sowie fir GroB3flug-
héfen zu erstellen.

Far die Stadt Aulendorf ist die Beeintrachtigung durch StraBenverkehrslarm auf allen
StraBen im Stadtgebiet, die im Querschnitt einen durchschnittlichen Tagesverkehr
(Montag bis Sonntag, Mittelwert eines ganzen Jahres) von 8.200 Kfz/24h und mehr
aufweisen, zu untersuchen. Dies betrifft in der Stadt Aulendorf ausschlieBlich die Lan-
desstralBe L 285.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1

Projekt-Nr.: 275D207019 N:\Aulendorf\D2070_LAP-Stufe3\word\D2070_EB04.docx



Stadt Aulendorf

Larmaktionsplanung Stufe 3

brenner
BERNARD

Die Larmkartierung fur die Immissionsquelle des StraBenverkehrslarms beinhaltet die
Larmpegel Loen (Tag-Abend-Nacht, 24 Stunden-Wert) und Lnignt (Nacht, 22:00 - 6:00
Uhr) in einer H6he von 4 m und wird auf Basis aktuell vorliegender Verkehrsdaten
erstellt. Mit Hilfe der Larmkartierungen sind radumliche Bereiche mit hohen Larmpe-
geln und vielen betroffenen Einwohnern, sog. Larmbrennpunkte, zu analysieren, die
im Weiteren fir die Definition von LarmminderungsmafBnahmen die Ausgangsbasis
bilden.

Entsprechend dem Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind folgende Min-
destanforderungen an die Larmkartierung formuliert:

- Darstellung der Larmsituation, ausgedrtickt durch einen Larmindex (Loen, Lnight)

- Uberschreitungen von festgelegten Grenzwerten

- geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern, die einem be-
stimmten Wert eines Larmindexes ausgesetzt sind

- geschatzte Anzahl der Menschen in einem larmbelasteten Gebiet

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der EU-Um-
gebungslarmrichtlinie formuliert.

Gemal Anhang VI der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist der Kommission eine Zusam-
menfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten zu Ubermitteln.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 2
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VORGEHENSWEISE LARMAKTIONSPLANUNG
Allgemeines

Am 25.06.2002 wurde vom Europaischen Parlament und vom Rat die ,Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm*
(EU-Umgebungslarmrichtlinie) verabschiedet. Mit ihr soll im Rahmen der Europai-
schen Union ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise schad-
liche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigungen, durch Umgebungsléarm zu verhin-
dern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von
Larmkarten und Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit Giber das Aus-
malf3 informiert werden. In einem zweiten Schritt sind auf Grundlage der Larmkarten
konkrete MaBBnahmen auszuarbeiten, um die Larmbelastung zu verringern bzw. nicht
weiter ansteigen zu lassen. Die Richtlinie sieht ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor:

1. Stufe:  strategische Larmkarten fir Ballungsrdume Uber 250.000 Einwohner,
HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV von 16.400 Kfz/24h), Hauptei-
senbahnstrecken mit einem Verkehrsautfkommen von mehr als 60.000
Zugen pro Jahr sowie GroBflughafen (50.000 Bewegungen pro Jahr)
Termin der Larmkarten: 30.06.2007
Termin Aktionsplane: 18.07.2008

2. Stufe:  strategische Larmkarten fir Ballungsrdume Uber 100.000 Einwohner,
HauptverkehrsstraBe mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mil-
lionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr sowie GroB3flughéa-

fen
Termin der Larmkarten: 30.06.2012
Termin Aktionsplane: 18.07.2013

3. Stufe:  strategische Larmkarten fir Ballungsrdume Uber 100.000 Einwohner,
HauptverkehrsstraBe mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 3

Projekt-Nr.: 275D207019 N:\Aulendorf\D2070_LAP-Stufe3\word\D2070_EB04.docx



Stadt Aulendorf

Larmaktionsplanung Stufe 3

Abb. 1

2.2

Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr sowie GroB3-

flughéafen
Termin der Larmkarten: 30.06.2017, danach alle 5 Jahre
Termin Aktionsplane: 18.07.2018, danach alle 5 Jahre

Die vorliegende Larmaktionsplanung betrifft die 3 Stufe und konzentriert sich auf den
StraBenverkehrslarm entlang von Streckenabschnitten mit einer téglichen Verkehrs-
belastung vom mehr als 8.200 Kfz/24h. Der Schienenverkehrslarm wird zentral vom
Eisenbahnbundesamt behandelt und obliegt nicht der Stadt Aulendorf.

Vorkartierung LUBW zur Larmaktionsplanung Stufe 3

Die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) hat zur Larmaktionspla-
nung Stufe 3 landesweit eine Vorkartierung und Betroffenheitsanalyse erstellt'. Diese
basiert auf Verkehrsdaten aus der bundesweiten Verkehrserhebung des Jahres 2015
(StraBenverkehrszahlung SVZ 2015%) sowie aus Verkehrsmonitoring des Landes®.
Flr die LandesstraBe L 285 existiert in der Ortsmitte westlich der Zollenreuther StraBe
eine Verkehrszdhlstelle, die zuletzt 11/2019 bewertet wurde. Der durchschnittliche
Tagesverkehr (DTV) im Jahr 2019 betrug 11.459 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrs-
anteil von 4,5 % (StraBenverkehrszentrale B.-W., Zahlstelle 84102, siehe FuBnote 3).

Der DTV-Wert fiir die Vorkartierung des LUBW zur Stufe 3 der Larmaktionsplanung
weist fir die LandesstraBe L285 einen DTV-Wert von 11.126 Kfz/24h (Schwerver-
kehrsanteile/Zeitphase: 6:00 - 18:00 Uhr 4,7 %, 18:00 - 22:00 Uhr 2,2 %, 22:00 - 6:00
Uhr 5,8 %), Quelle siehe FuBnote 1.

' siehe Homepage LUBW: https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml
2 siehe Homepage der Bundesanstalt fir StraBenwesen, Bergisch-Gladbach:
https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Statistik/Verkehrsdaten/2015/SVZ-2015-Daten.html

w
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https://svz-bw.de/verkehrszaehlung

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Abbildung 1: StraBenverkehrszahistellen Baden-Wirttemberg

2.3 Larmkarten

Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm erfolgt anhand von Larmkarten.
Im Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die

Larmkarten formuliert:

- Darstellung der Larmsituation, ausgedrtickt durch einen Larmindex (Loen, Lnight)

- Uberschreitungen von festgelegten Grenzwerten

- geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern, die einem be-
stimmten Wert eines Larmindexes ausgesetzt sind

- geschatzte Anzahl der Menschen in einem larmbelasteten Gebiet

Die Larmkarten kénnen der Offentlichkeit als Grafik oder in Tabellenform vorgelegt

werden.

4 Quelle StraBenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg, https://svz-bw.de/verkehrszaehlung/automatische-stras-
senverkehrszaehlung/ergebnisse

z brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Dargestellt werden die Larmindexe flr den Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpoen und den
Nacht-Pegel Lyight in dB(A), jeweils in einer Hohe von 4 m.

Larmaktionsplan

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Aktions- bzw. MaBnah-
menplédne auszuarbeiten, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
bzw. gemindert werden kénnen.

Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes ist nicht an ein Uberschreiten von Grenz-
werten geknipft, sondern mit einem bestimmten Verkehrsaufkommen oder mit dem
Merkmal ,Ballungsraum® verbunden.

Aus den § 47c und 47d des BImSchG ergibt sich fir den einzelnen Burger kein kon-
kreter Rechtsanspruch auf Einhaltung bestimmter Larmgrenzwerte. Durch die Festle-
gungen in den Larmaktionsplanen wird kein Rechtsanspruch Einzelner begriindet, da
keine unmittelbare AuBenwirkung erzielt wird und somit keine Klagebefugnis fir die
Blrger besteht. Die Ergebnisse und MaBnahmenvorschlage sind im Weiteren von der
Stadt Aulendorf mit den zustandigen Baulasttragern der larmverursachenden StrafBen
zu erdrtern und im Rahmen der nationalen Rechtsgrundlagen und verfligbarer Haus-
haltsmittel nach Méglichkeit umzusetzen.

Die Stadt Aulendorf flihrt eine Larmaktionsplanung fir die Stufe 3 durch.

Die in den Planen genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zusténdigen
Behoérde bzw. des zustandigen Baulasttrégers gestellt, sollten aber insbesondere auf
die Prioritaten eingehen, die sich ggf. aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte
oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten Berei-
che gelten, wie sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen werden. Der § 47d
des BImSchG erwéahnt bei der Priorisierung auch die Berilcksichtigung der Belastung
durch mehrere Larmquellen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 6
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Zustandige Behérde und Offentlichkeitsbeteiligung

GemanB § 47e des BImSchG sind die zustédndigen Behérden fur die Larmaktionspla-
nung die Gemeinden (oder die nach Landesrecht zustdndigen Behdrden). Zustandig
fir die Aufstellung des Larmaktionsplanes ist: Stadt Aulendorf, HauptstraBe 35,
88326 Aulendorf.

Der § 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8 Abs. 7 der
Richtlinie, eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ,Die Offentlichkeit wird zu Vorschla-
gen fir Larmaktionsplane gehdrt. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit,
an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspléne mitzuwirken. Die Ergeb-
nisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die betroffe-
nen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausrei-
chenden Zeitspanne flr jede Phase der Beteiligung vorzusehen.*

Art und Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung sind nicht explizit geregelt, kdnnen sich
aber an dem Verfahren zur Bauleitplanung orientieren.

Die Stadt Aulendorf hat die Offentlichkeit wie folgt iiber die Larmaktionsplanung Stufe
3 informiert und beteiligt:

- Offentliche Auslegung vom 27.07.2020 bis 04.09.2020.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 7
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3

UNTERSUCHUNGSGEBIET

Die Stadt Aulendorf befindet sich im Stdosten Baden-Wurttembergs im Landkreis

Ravensburg (Abbildung 1). Derzeit leben in Aulendorf 10.266 Einwohner (Stand
30.09.2018)°.
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Abbildung 2: Ubersicht Stadt Aulendorf®

Wie bereits eingangs erwahnt, sind im Larmaktionsplan der Stadt Aulendorf aus-
schlieBlich die Larmbelastungen durch den StraBenverkehr zu beriicksichtigen.
Nachfolgend sind die Verkehrsbedingungen in der Stadt Aulendorf erlautert.

5
6
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siehe Homepage Stadt Aulendorf (https://www.aulendorf.de/stadt/stadt-aulendorf/aulendorf-in-zahlen/?L=0)
Quelle Hintergrundgrafiken: www.openstreetmap.org Mitwirkende

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4 STRASSENVERKEHR 2018/2019

4.1 Larmkartierung

Die Larmkartierung des StraBenverkehrs wurde flr die Gemeinden Baden-Wdarttem-
bergs zundchst zentral durch die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg
(LUBW) erstellt. Dabei wurden die Verkehrszahlen der StraBenverkehrszahlung 2015
und lokale Ergédnzungen verwendet. Auf Grundlage dieser Daten wurden betroffene
Gemeinden mit Verkehrsbelastungen oberhalb von 8.200 Kfz/24h ermittelt und zur
Erstellung eines Larmaktionsplans aufgefordert.

Die Abbildung 2 zeigt den Kartierungsumfang nach den Angaben des LUBW fir den
StraBenverkehrsldarm in der Ortslage Aulendorf. Andere StraBBen im Stadtgebiet wei-
sen nicht die Mindestbelastung von 8.200 Kfz/24h auf und sind folglich nicht kartiert.

Abbildung 3: Larmkartierung fir Aulendorf Loen laut LUBW?

7 Quelle: LUBW Larmkartierung B.-W. 2017 Ausschnitt aus Loen-Karte fur Stadt Aulendorf (http://udo.lubw.ba-
den-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml)

z brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die bestehende Larmkartierung wurde anhand der im Folgenden aufgefUhrten
Arbeits- und Berechnungsgrundlagen sowie aktueller Verkehrszahlen aus dem Jahre
2017 - 2019 gepruft.

4.1.1  Arbeitsgrundlagen

Anl. 1 Fur die Bearbeitung wurden die Larmkarten des LUBW ausgewertet und mit aktuellen
Einwohnerdaten abgeglichen. Zur Verifizierung der Verkehrsdaten wurde am Don-
nerstag, den 19.09.2019 Uber 8 Stunden eine Video-Verkehrserhebung am Knoten-
punkt L 285/ AllewindenstraBe/ SchwarzhausstraBe/ HasengartlestraBe durchge-
flhrt, siehe Anlage 1. Im Ergebnis wurde bestatigt, dass die L285 eine Verkehrsbele-
gung von jenseits 8.200 Kfz/24h aufweist und folglich zu kartieren ist. Die Schwarz-
hausstral3e wie auch die HasengartlestraBen liegen unter dem Schwellwert von 8.200
Kfz/24h. Die L 284 Zollenreuther StraBe erreicht nicht den Belastungswert von 8.200
Kfz/24h, laut Ergebnisse der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg® hat die L
284 in H6he Bahnhof eine Verkehrsbelastung von 4.347 Kfz/24h (Wert 2018, Zahl-
stelle 84103).

Nachweislich durch Verkehrserhebungen der Stadt ist die LandesstraBe L 285 allein
mit einer Verkehrsbelastung Uber 8.200 Kfz/24h belastet, alle anderen Ortsstral3e lie-
gen deutlich unter diesem Schwellwert. Insofern hat nach der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ausschlieBlich eine Bewertung fir die LandesstraB3e L 285
(AllewindenstraBe) zu erfolgen.

4.1.2 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnungen zu den beiliegenden Rasterlarmkarten basieren auf den seit

01.01.2019 geltenden Berechnungsmethoden fir den Umgebungslarm, hier explizit:
BUB (Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen

8 hittps://svz-bw.de/verkehrszaehlung

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 10
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4.1.3

Anl. 2

Anl. 3
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(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) und BEB (Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm).

Verkehrsbelastung StraBenverkehr

Im Zuge der Stufe 2 wurden 2014/2015 umfangliche Verkehrserhebungen in der Orts-
lage von Aulendorf durchgefthrt. Zur Aktualisierung und Prifung wurde der wichtigste
Verkehrsknoten L 285 AllewindenstralBe/ SchwarzhausstraBe/ HasengartlestraBe im
Herbst 2019 erneut gezahlt. Diese Verkehrsdaten sind Ausgangsbasis fur die aktuelle
Larmkartierung in der Stufe 3.

Die vorhandenen Verkehrserhebungen aus den Jahren 2014/2015 und die Aktuali-
sierung 2019 geht aus Anlage 2 hervor.

Laut StraBenverkehrszahlung sind folgende Verkehrsbelastungen Grundlage flr die
Larmkartierung zur Stufe 3:

DTV SV-Anteil
L 285 AllewindenstralRe 9.826 Kfz/24h 6,9 %
SchwarzhausstralBe 5.742 Kfz/24h 4,8 %
L 285 Ost 13.729 Kfz/24h 6,1 %
HasengartlestraBe 3.841 Kfz/24h 5,5 %

Der DTV-Wert ist ein Jahresdurchschnittswert fur alle Wochentage (Montag - Sonn-
tag).

Fir die Ortsdurchfahrt im Zuge der L 285 gelten als zulassige Geschwindigkeit 50
km/h.

Flr die aktualisierte Larmkartierung zeigt Anlage 3 die Eingangsdaten der jeweiligen
StraBenabschnitte mit den Verkehrsbelastungen fur den durchschnittlichen téglichen
Verkehr in Kfz/24h und dem Schwerverkehr Uber 3,5t in Prozent.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2

4.2.1

Berechnungsergebnisse

Beurteilung der ortlichen Situation an Hand der Rasterlarmkarten

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten grafisch dargestellt.
Dabei basieren die Larmpegel auf europaweit harmonisierten Berechnungsverfahren
und sind infolge von verschiedenen Berechnungsverfahren nur sehr beschrankt direkt
mit in Deutschland vorhandenen Grenz- und Richtwerten vergleichbar. Die Unter-
schiede in den Larmpegeln nach EU-Umgebungslarmrichtlinie und nach nationalen
Vorschriften liegen in unterschiedlichen Berechnungszeitrdumen und Abschlagen.

Auslésewerte der Larmaktionsplanung sind die Belastungsschwellen, bei deren Er-
reichen LarmschutzmaBnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollten.
In der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Festlegungen zu diesen Werten enthalten,
d. h. es sind keine Schwellwerte flr die Erfordernis einer Larmaktionsplanung defi-
niert. Auch die nationale Gesetzgebung gibt keine Ausldsekriterien vor.

Im Kooperationserlass des Ministeriums fir Verkehr, Baden-Wirttemberg vom
29.10.2018 zur Larmaktionsplanung® werden Hinweise gegeben, wann und wie Larm-
aktionsplane zu erstellen sind. Danach sind zunachst alle kartierten Gebiete mit Be-
troffenen oberhalb von 55 dB(A) Loen und oberhalb von 50 dB(A) Lnignt in der Pflicht
eine Larmaktionsplanung durchzufihren. Als Kartierungspflichtig werden jene Ge-
biete bzw. Orte betrachtet, die mehr als 50 Betroffene aufweisen. Laut der Statistik
des LUBW ist dies fur Aulendorf der Fall.

Auf jeden Fall sind dabei Bereiche mit hoher Larmbelastung zu berticksichtigen. Dies
entspricht den Schwellwerten zur Gesundheitsrelevanz von Uber 65 dB(A) Lpen und
Uber 55 dB(A) Lnignt.

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht bei sehr hohen Larmbelastungen von mehr
als 70 dB(A) Loen und mehr als 60 dB(A) Light.
Folgende Larmkarten wurden flr den StraBenverkehrslarm in Aulendorf erstellt:

9 https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/181029_Kooperationserlass_Laermaktionslanung_BW.pdf
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Anl. 4.1
Anl. 4.2

4.2.2

Anl. 4
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Rasterlarmkarte Lpen
Rasterlarmkarte Lnight

Loen und Lnight weisen ahnliche Ergebnisse auf, Loen neigt zu groBBerer Ausbreitung in
der Flache, Lnignt verstéarkt tendenziell RGume mit hohen Belastungen.

Beurteilung der 6rtlichen Situation an Hand der Betroffenheiten

Um aus den Ergebnissen der Larmkartierung MaBnahmen fir die Larmaktionspla-
nung ableiten zu kénnen, missen die Rasterlarmkarten mit den Einwohnerzahlen
kombiniert werden.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik Gber die Zahl der be-
troffenen Einwohner, Wohnungen, Krankenhauser und Schulen sowie flr die betroffe-
nen Flachen wurde fir die Intervalle zwischen 50 und tber 75 dB(A) in 5dB(A)-Schrit-
ten unter Anlage 4 dargestellt.

Entsprechend der Anforderungen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die be-
troffenen Einwohner auf 100 zu runden. Damit ergeben sich oberhalb der maBgeben-
den Schwellwerte von Lpen = 65 dB(A) und Lyight = 55 dB(A) jeweils aufgerundet 100
belastete Einwohner.

Die laut LUBW ermittelten Betroffenheiten sind in Tabelle 1 aufgefthrt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anl. 4
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Tabelle 1: Betroffenheitsstatistik Aulendorf Stufe 3 (LUBW)

Intervalle Betroffene
[dB(A)] Loen LNight
50 - 55 / 96
55 - 60 136 76
60 - 65 93 15
65-70 75 0
70-75 15 0

>75 0 0

Anhand der konkreten Werte ergeben sich > 319 Betroffene mit Loen 2 55 dB(A) und
187 Betroffene mit Light 2 50 dB(A) in der Nacht.

Verfeinerung anhand der hausfeinen Einwohnerdaten 2019

Mit Hilfe der aktuell gemeldeten Einwohnerdaten je Geb&ude wurde die Situation neu
bewertet, sieche Anlage 4. Demzufolge sind 253 Einwohner in Bezug auf den Schwell-
wert Lpen > 55 dB(A) betroffen und nachts 109 Einwohner einem Pegel von 50 dB(A)
und mehr ausgesetzt. Einen Schwerpunkt bilden die Hauser in der Allewindenstral3e.

Da in der spateren Umsetzung nur die Rdume bzw. Wohnungen zur larmzugewand-
ten Seite oder noch genauer gesagt, die Fassaden mit hohen Larmbelastungen be-
trachtet werden, ist erfahrungsgeman die tatsachliche Betroffenheit weniger als die
Halfte der 0.g. Zahlen. Im vorliegenden Fall bedeutet dies, das eine Kartierungspflicht
gegeben ist.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2.3 Larmschwerpunkte

Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden La&rmschwerpunkte bzw. sog. Hot-
Spot-Bereiche berechnet. Mit diesen werden Bereiche mit einer hohen Anzahl von
Betroffenen in Verbindung mit hohen Larmpegeln identifiziert.

Aus der Hot-Spot-Analyse kénnen Larmschwerpunkte identifiziert und die Priorisie-
rung der MaBnahmen der Larmaktionsplanung festgelegt werden. Entsprechend der
Information des LUBW ergeben sich sehr hohe Belastungen bei Larmpegel Lpen > 65
dB(A) und bei LnigHr > 55 dB(A). Kurzfristiges Ziel ist es deshalb, fiir diese Bereiche
eine splrbare Verminderung der Larmbelastung zu erreichen.

Anl.5  In Aulendorf ergab sich nach dieser Bewertung ein lokaler L&rmschwerpunkt:
- die Allenwindenstrafe.

Aus den Rasterlarmkarten laut Anlage 4 kann weiter die Wohnsiedlung an der Reu-
tener StraBBe als ein Bereich mit héheren Verkehrslarmbelastungen identifiziert wer-
den. Die Betroffenheiten sind dort nicht so hoch wie in der Allewindenstral3e, siehe
Anlage 4.

4.3 Validierung und Umsetzung Larmaktionsplanung Stufe 2

Die Stadt Aulendorf hat den im Larmaktionsplan Stufe 2 definierten MaBnahmen bei
zustandigen Baulasttrager der L 285 angezeigt und einen Antrag auf Durchfiihrung
der definierten LarmminderungsmafBnahmen gestellt. Dieser Antrag wurde vollum-
fanglich abgelehnt, siehe Schreiben Regierungsprasidium Tibingen vom 10.01.2018
(Az 46). Als wesentliche Griinde werden angeflhrt:

- Tempo 30 (Streckenzug Schussenrieder StraBe — MockenstraBe — Allewinden-
straBBe) setzt Uberschreitung der Richtwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
nachts voraus, was nur ein wenigen Gebauden (< 5) erreicht wird. Zudem wenig
betroffene Bewohner.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 15
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- Larmmindernder Belag: derzeit dringlichere Ausgaben, in Eigenfinanzierung
durch die Stadt denkbar

- Fg-LSA in der MockenstraBe ist auf Bedarf geschaltet, zur Verkehrssteuerung un-
geeignet

- LSA AllewindenstraBe/ SchwarzhausstraBe/ HasengartlestraBe nicht weiter opti-
mierbar, Verweis auf Besprechung vom 27.10.2017

- Stationare Geschwindigkeitsiberwachung auf der L285 MockenstraBe / Allewin-
destraBe: der Landkreis Ravensburg plant derzeit keine weiteren Geschwindig-
keitsmessanlagen; weiterhin turnusgeman mobile Uberwachung

4.4 MaBnahmenkonzept Stufe 3

Anl. 6  Im Folgenden werden im Rahmen der Stufe 3 folgende LarmminderungsmaBnahmen
vorgeschlagen, siehe Anlage 6:

4.41 Geschwindigkeitsreduzierung und -tiberwachung

Wie in Abschnitt 4.2.3 festgestellt wurde, befindet sich in der L 285 Allewindenstrai3e
ein Larmschwerpunkt. Um diesen Bereich vor allem wahrend des Nachtzeitraums zu
entlasten, soll zwischen dem Knotenpunkt bzw. Kreisverkehr Allewindenstra3e/
SchwarzhausstraBe und dem FuBgangeriberweg MockenstraBe nachts die Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h herabgesetzt werden. Sofern die Tempo-30-Regelung in
der Praxis deutlich Uberschritten wird, ist als ErganzungsmafBnahme eine stationare
Geschwindigkeitstiberwachungsanlage in diesem Bereich vorzusehen.

Begrindung und Abwagung: Entlang des flir die Tempo 30 vorgesehenen Abschnitts

der AllewindenstraBe sind faktisch alle Geb&ude beidseits von Larmpegeln héher 65
am Tag und héher 55 dB(A) nachts betroffen, die als Grenze zur Gesundheitsgefahr-
dung gelten. Sehr hohe Larmpegel Uber 70 dB(A) am Tag und Uber 60 dB(A) im
Nachtzeitraum, die einen dringenden Handlungsbedarf anzeigen, treten vereinzelt
auf. Die vom Gemeinderat beschlossene und im vorliegenden Larmaktionsplan ver-
ankerte nachtliche Tempo 30-MaBnahme wird nach Abwagung wie folgt begrindet:

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 16
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- Eine deutliche Reduzierung an betroffenen Einwohnern von 136 auf 76 Einwohner
(-44 %). Dies ist das Ergebnis gesondert durchgefiuhrter RLS-90 Berechnungen.

- Da die MaBnahme auf den Nachtzeitraum (22.00 bis 6.00 Uhr) begrenzt sein soll
sind Verdrangungseffekte ins 6rtliche Nebennetz h6chst unwahrscheinlich.

- Negative Auswirkungen auf den OPNV sind nachts in gleicher Weise auszuschlie-
Ben.

- Belange die Rad- und FuBgangerverkehrs sind nicht negativ beeinflusst, im Ge-
genteil bedingt eine niedrigere Fahrgeschwindigkeit eine héhere Sicherheit und
geringere Unfallfolgen.

- Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die értliche FuBganger-Lichtsignal-
anlage.

- Aufgrund der Lange des geplanten Tempo-30 Bereichs von rund 480 m ergibt sich
eine Reisezeitdifferenz zur geltenden Geschwindigkeitsregelung von 23 Sec.
Diese ist mit < 30 Sekunden nach dem Kooperationserlass zur Larmaktionspla-
nung (Ministerium fir Verkehr, 29.10.2018, Az 4-8826.15/75) nicht ausschlagge-
bend.

4.4.2 Kreisverkehr AllewindenstraBe/ SchwarzhausstraBBe
Positive Nebeneffekte der Errichtung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Allewin-
denstraBe/ SchwarzhausstraB3e (Planung) sind durch die Verstetigung des Verkehrs-
flusses Larmminderungseffekte zu erwarten. Dabei kbnnen im Mittel Pegelminderun-

gen von bis zu 3 dB(A) gegentber herkdbmmlichen Kreuzungen erzielt werden.

Begrindung und Abwagung: Diese MaBnahme begrindet sich nicht aus der Larmak-

tionsplanung, wirkt aber unterstitzend zur geplanten Tempo-30 MaBnahme. Eine Be-
grindung im Rahmen der Larmaktionsplanung ertbrigt sich demzufolge.

4.4.3 Ortsumgehungen

Um den Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet Aulendorf zu entfernen, waren
Ortsumgehungen zur Entlastung der L 284 in Nord-Siid-Richtung oder zur Entlastung
der L 285 in Ost-West-Richtung denkbar. Dieser Ansatz ist als langfristige MaBnahme
zu werten.
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4.4.4
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Im Falle der L 284 bestanden bereits 2007 Planungen den Verkehr verstarkt tGber die
PoststraBe und Waldseer StraBe zu fihren und somit entlang des Stadtrandes von
Aulendorf.

Die Umgehung des Stadtgebietes Aulendorf in Ost-West-Richtung kénnte westlich
von Aulendorf gefiihrt werden. Auf der Verkehrsachse zwischen Ravensburg, Aulen-
dorf und Saulgau flieBt viel Verkehr, der stidéstlich im Bereich Zollenreute durch eine
Ortsumgehung aufgenommen werden kdnnte und an der L 286/ L 285 wieder zusam-
mengefuhrt werden kénnte.

Im Zuge des Verkehrskonzeptes fiir die Stadt Aulendorf wurde insgesamt ein Durch-
gangsverkehr von 29 % ermittelt, wobei 48 % davon dem Schwerverkehr zuzuordnen
sind. Ein entsprechendes Potential ergibt sich fir die Verkehrsentlastung im Zuge
einer Ortsumgehung.

Ein konkreter Verlauf der Ortsumgehungen ist derzeit noch nicht festgelegt. Bei der
Planung der Ortsumgehungen sind die Belange des Naturschutzes (Beriihrung FFH-
Gebiet, mégliche Zerschneidung von Biotopen) und des Bodenschutzes (schonender,
haushélterischer Umgang mit Boden) zu beachten.

Im Zuge einer konkreten Planung sind dann auch Verkehrsverlagerungseffekte auf-
grund der Ortsumgehung in ihrer Gesamtbilanz zu berlcksichtigen (Entlastung auf
der einen StraBBe, Belastung auf anderen StraB3en).

Larmsanierung

Sofern diese MaBnahme nicht genehmigungsfahig ist, sollen als passive MaBnahme
Férdermdglichkeiten fir La&rmschutzmaBnahmen an den Gebauden (Schallschutz-
fenster, Lifter) geprift werden. Hierflr stehen vom Land Férdermittel im Rahmen der
sog. Larmsanierung zur Verfligung.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ZUSAMMENFASSUNG

Fir die Stadt Aulendorf wurde entsprechend der Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie eine Larmaktionsplanung zur Stufe 3 durchgefihrt. Die
Larmaktionsplanung umfasst laut Vorgaben die LandesstraBe L 285, die durch die
Stadtmitte in Ost-West durchquert. Alle anderen OrtstraBen weisen eine durchschnitt-
liche Tagesbelastung von unter 8.200 Kfz/24h auf, was als Auslésewert der Larmak-
tionsplanung festgelegt ist.

Fir die Stadt Aulendorf wurden die Rasterlarmkarten zum StraBenverkehrslarm der
Stufe 2 mit aktuellen Verkehrsdaten (Zahlung 09/2019) neu berechnet und mit aktu-
ellen Einwohnerdaten die Betroffenheitsanalyse durchgefihrt. Im Ergebnis wird fur
die LandesstraBe L 285 im Abschnitt zwischen Knotenpunkt AllewindenstraBe/
SchwarzhausstraBe und der FuBgénger-Signalfurt MockenstraBe ein nachtliches
Tempolimit von 30 km/h als Ld&rmminderungsmafBnahme vorgeschlagen bzw. im
Larmaktionsplan der Stufe 3 definiert. Als weitere MaBnahmen beflirwortet der Larm-
aktionsplan Stufe 3 den Bau eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt L 285 (Allewinden-
straBe)/ SchwarzhausstraBe sowie mit langfristiger Perspektive eine Ortsumgehung.

Die Offentlichkeit wurde im Ill. Quartal 2020 iiber den vorliegenden Larmaktionsplan
(Entwurfsfassung) im Rahmen einer 6ffentlichen Auslegung informiert und beteiligt.

Die Annahme, die Larmsituation nachhaltig durch die einmalige Aufstellung eines
Larmaktionsplanes fir die Betroffenen verbessern zu kénnen, ware illusorisch. Die
Bekampfung des Verkehrslarms fordert eine standige Anstrengung, insbesondere auf
der Seite der Stadt Aulendorf und der Fachbehérden. Die Aufstellung des Larmakti-
onsplanes sollte nicht als Pflichtaufgabe, sondern als Chance zu einer nachhaltigen
Verbesserung der Lebensbedingungen gesehen werden. Larmaktionsplane sind alle
5 Jahre zu Uberpriifen und zu aktualisieren. Fiir 2022/2023 ist die 4. Stufe der Larm-
aktionsplanung vorgesehen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Aufgestellt: Dresden, 27.11.2020
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Dr.-Ing. Uwe Frost
Fachbereichsleiter Immissionsschutz
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ANLAGEN

Verkehrserhebung KP L 285/ SchwarzhausstraBBe, 19.09.2019
Verkehrserhebungen 2014/2015

Eingangsdaten Larmkartierung Stufe 3

Rasterlarmkarten Stufe 3

Betroffene Einwohner nach Pegelklassen

Larmschwerpunkt Allewindenstrai3e
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Larmminderungskonzept Stufe 3
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Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik, Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft 1007

Bonn 2008
Knotenpunkt AllewindenstraBe / Hochrechnung der Zahlergebnisse am Querschnitt
SchwarzhausstraBe in Aulendorf SchwarzhausstraBBe
Zahlwerte der Zdhistelle Kfz/h SV/h
Donnerstag, 19.09.2019 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 199 116 315 8 12 20
07:00 - 08:00 Uhr 223 214 437 21 19 40
08:00 - 09:00 Uhr 200 207 407 15 13 28
09:00 - 10:00 Uhr 219 173 392 20 17 37
15:00 - 16:00 Uhr 278 233 511 11 20
16:00 - 17:00 Uhr 303 243 546 19 13 32
17:00 - 18:00 Uhr 343 241 584 7 11
18:00 - 19:00 Uhr 228 256 484 3 8
Summe 3.676 196
. N . e 584
Spitzenstundenbelastung der Z&hlung im Querschnitt in Kfz/h
17:00 - 18:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hrf Hochrechnungs- Summe Hrt Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Mkfz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz v ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,83 6.727 1,84 361
06:00 - 22:00 Uhr 3.676 1,72 6.323 196 1,73 339
06:00 - 18:00 Uhr 1,40 5.146 1,54 302
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auBerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kiz Mo-Fr DTVws in Kfz in Kiz Mo-Fr DTVys in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 6.727 6.660 361 361
06:00 - 22:00 Uhr 6.323 0,99 6.259 339 1,00 339
06:00 - 18:00 Uhr 5.146 5.095 302 302
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- | Saison- Tages- | Saison-
verkehr V\Ifc;c;(?:rn faktor DTV in Kfz verkehr V\Ifc;c;(?:rn faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 6.727 5.742 361 277
06:00 - 22:00 Uhr 6.323 0,88 0,97 5.397 339 0,80 0,96 260
06:00 - 18:00 Uhr 5.146 4.393 302 232
Kfz Sv
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTV, 6.660 361
DTV 5.742 277
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Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik, Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft 1007

Bonn 2008
Knotenpunkt AllewindenstraBe / Hochrechnung der Zahlergebnisse am Querschnitt
SchwarzhausstraBe in Aulendorf AllewindenstraBe - Ost
Zahlwerte der Zdhistelle Kfz/h SV/h
Donnerstag, 19.09.2019 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 273 534 807 37 32 69
07:00 - 08:00 Uhr 490 597 1087 61 44 105
08:00 - 09:00 Uhr 425 468 893 40 42 82
09:00 - 10:00 Uhr 406 475 881 45 45 90
15:00 - 16:00 Uhr 637 617 1254 39 37 76
16:00 - 17:00 Uhr 632 628 1260 40 34 74
17:00 - 18:00 Uhr 656 606 1262 27 21 48
18:00 - 19:00 Uhr 659 444 1103 17 13 30
Summe 8.547 574
. N . e 1262
Spitzenstundenbelastung der Z&hlung im Querschnitt in Kfz/h
17:00 - 18:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hrf Hochrechnungs- Summe Hrt Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Mkfz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz v ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,84 15.726 1,86 1.068
06:00 - 22:00 Uhr 8.547 1,71 14.615 574 1,73 993
06:00 - 18:00 Uhr 1,39 11.880 1,55 890
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auBerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kiz Mo-Fr DTVis in Kfz in Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 15.726 15.569 1.068 1.068
06:00 - 22:00 Uhr 14.615 0,99 14.469 993 1,00 993
06:00 - 18:00 Uhr 11.880 11.762 890 890
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- | Saison- Tages- | Saison-
verkehr V\Ifc;c;(?:rn faktor DTV in Kfz verkehr V\Ifc;c;(?:rn faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 15.726 13.729 1.068 840
06:00 - 22:00 Uhr 14.615 0,90 0,97 12.759 993 0,82 0,96 782
06:00 - 18:00 Uhr 11.880 10.372 890 700
Kfz Sv
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTV, 15.569 1.068
DTV 13.729 840

brenner
BERNARD

Projek-|

Bearbeitet: T.Junker Datum: 2019-12-02

N:\Aulendorf\D2070_LAP-Stufe3\excel\Hochrechnung_DTV.xIsx

Nr.: D2070
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Stadt Aulendorf

Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik, Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft 1007

Bonn 2008
Knotenpunkt AllewindenstraBe / Hochrechnung der Zahlergebnisse am Querschnitt
SchwarzhausstraBe in Aulendorf HasengartlestraBe
Zahlwerte der Zdhistelle Kfz/h SV/h
Donnerstag, 19.09.2019 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 91 63 154 7 3 10
07:00 - 08:00 Uhr 144 104 248 12 9 21
08:00 - 09:00 Uhr 118 122 240 11 12 23
09:00 - 10:00 Uhr 138 139 277 15 13 28
15:00 - 16:00 Uhr 201 189 390 10 18
16:00 - 17:00 Uhr 188 209 397 10 10 20
17:00 - 18:00 Uhr 153 215 368 6 9
18:00 - 19:00 Uhr 126 178 304 3 6
Summe 2.378 135
. . . e 397
Spitzenstundenbelastung der Z&hlung im Querschnitt in Kfz/h
16:00 - 17:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hrf Hochrechnungs- Summe Hrt Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Mkfz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz v ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,83 4.352 1,91 258
06:00 - 22:00 Uhr 2.378 1,71 4.066 135 1,79 242
06:00 - 18:00 Uhr 1,37 3.258 1,58 213
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auBerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kiz Mo-Fr DTVis in Kfz in Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 4.352 4.308 258 258
06:00 - 22:00 Uhr 4.066 0,99 4.026 242 1,00 242
06:00 - 18:00 Uhr 3.258 3.225 213 213
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- | Saison- Tages- | Saison-
verkehr V\Ifc;c;(?:rn faktor DTV in Kfz verkehr V\Ifc;c;(?:rn faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 4.352 3.841 258 210
06:00 - 22:00 Uhr 4.066 0,91 0,97 3.589 242 0,85 0,96 197
06:00 - 18:00 Uhr 3.258 2.876 213 174
Kfz Sv
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTV, 4.308 258
DTV 3.841 210

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: D2070

Bearbeitet: T.Junker Datum: 2019-12-02

N:\Aulendorf\D2070_LAP-Stufe3\excel\Hochrechnung_DTV.xIsx
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Stadt Aulendorf

Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik, Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft 1007

Bonn 2008
Knotenpunkt AllewindenstraBe / Hochrechnung der Zahlergebnisse am Querschnitt
SchwarzhausstraBe in Aulendorf AllewindenstraBBe - West
Zahlwerte der Zdhistelle Kfz/h SV/h
Donnerstag, 19.09.2019 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 337 187 524 26 31 57
07:00 - 08:00 Uhr 407 349 756 33 55 88
08:00 - 09:00 Uhr 366 312 678 31 30 61
09:00 - 10:00 Uhr 331 307 638 34 39 73
15:00 - 16:00 Uhr 404 481 885 31 33 64
16:00 - 17:00 Uhr 439 482 921 23 35 58
17:00 - 18:00 Uhr 406 496 902 17 23 40
18:00 - 19:00 Uhr 339 474 813 9 11 20
Summe 6.117 461
Spitzenstundenbelastung der Z&hlung im Querschnitt in Kfz/h 921
16:00 - 17:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hrf Hochrechnungs- Summe Hrt Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Mkfz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz v ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,84 11.255 1,86 857
06:00 - 22:00 Uhr 6.117 1,71 10.460 461 1,73 798
06:00 - 18:00 Uhr 1,39 8.503 1,55 715
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auBerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kiz Mo-Fr DTVws in Kfz in Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 11.255 11.143 857 857
06:00 - 22:00 Uhr 10.460 0,99 10.355 798 1,00 798
06:00 - 18:00 Uhr 8.503 8.418 715 715
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- | Saison- Tages- | Saison-
verkehr V\Ifc;c;(?:rn faktor DTV in Kfz verkehr V\Ifc;c;(?:rn faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 11.255 9.826 857 675
06:00 - 22:00 Uhr 10.460 0,90 0,97 9.132 798 0,82 0,96 628
06:00 - 18:00 Uhr 8.503 7.423 715 562
Kfz Sv
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTV, 11.143 857
DTV 9.826 675

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: D2070

Bearbeitet: T.Junker Datum: 2019-12-02

N:\Aulendorf\D2070_LAP-Stufe3\excel\Hochrechnung_DTV.xIsx
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K1-xxxx - Knotenpunkt(e)
Do. 19 September 2019
Gesamtdauer (06-10, 15-19 Uhr)
Alle Klassen (Krad und Leichtverkehr, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 722806, Standort: 47.947433, 9.640093

Erstellt durch: brenner BERNARD ingenieure GmbH
Kéandlerstr. 1, Dresden, SN, 01129, DE

Zufahrten Schwarzhausstr. Nord Allewindenstrae Ost Hasengértlestr. Siid Allewindenstrale West
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit L G R UTotal L G R UTotal L G R UTotal L G R U Total|Knotenpunkt Gesamt
19-09-2019 06:00
Uhr| 35 4 4 0 43| 14 19 50 38 3 1 10 0 14 2 68 0 0 70 165
06:15 Uhr| 37 2 5 0 44 35 12 0 51 1 2 16 0 19 5 70 2 0 77 191
06:30 Uhr| 50 1 6 0 57 8 34 23 0 65 0 5 23 0 28 7 86 4 0 97 247
06:45 Uhr| 38 6 11 0 55| 15 66 38 0 119 3 7 20 0 30 9 81 3 0 93 297
Gesamtstunde | 160 13 26 0 199| 41 154 78 0 273 7 15 69 0 91| 23 305 9 0 337 900
07:00 Uhr| 27 3 13 0 43 9 76 24 0 109 1 9 15 0 25 3 92 2 1 98 275
07:15 Uhr| 42 9 5 0 56| 23 65 36 0 124 7 10 28 0 45 14 89 3 0 106 331
07:30 Uhr| 51 11 9 0 71 12 71 31 0 114 8 6 25 0 39 8 93 7 0 108 332
07:45 Uhr| 34 5 14 0 53| 13 71 59 0 143 8 7 20 0 35 7 81 7 0 95 326
Gesamtstunde | 154 28 41 0 223| 57 283 150 0 490| 24 32 88 0 144| 32 355 19 1 407 1264
08:00 Uhr| 34 14 12 0 60| 13 77 55 0 145| 10 11 12 O 33 11 62 6 0 79 317
08:15 Uhr| 38 7 6 0 51| 10 42 20 O 72 7 10 14 0 31 8 85 9 0 102 256
08:30 Uhr| 33 8 9 0 50 10 77 23 0 110 5 12 13 0 30 12 71 11 0 94 284
08:45 Uhr| 20 8 11 0 39| 21 53 24 0 98 3 9 12 0 24| 12 74 5 0 91 252
Gesamtstunde | 125 37 38 0 200| 54 249 122 0 425| 25 42 51 0 118| 43 292 31 0 366 1109
09:00 Uhr| 31 12 11 1 55| 17 54 27 0 98 [§ 2 19 0 27 6 60 9 0 75 255
09:15 Uhr| 27 11 14 0 52 8 58 28 0 94 2 5 22 0 29| 14 55 12 0 81 256
09:30 Uhr| 42 10 8 1 61| 11 67 25 0 103 6 15 26 0 47 9 68 7 0 84 295
09:45 Uhr| 30 13 8 0 51 22 64 25 0 111 9 8 18 0 35 7 77 7 0 91 288
Gesamtstunde | 130 46 41 2 219| 58 243 105 0 406 23 30 85 0 138 36 260 35 0 331 1094
15:00 Uhr| 34 13 11 0 58] 15 90 24 0 129 9 15 29 0 53 3 89 6 0 98 338
15:15 Uhr| 32 10 6 0 48| 28 105 37 0 170 8 12 25 0 45 9 81 9 0 99 362
15:30 Uhr| 50 13 10 0 73| 34 115 43 0 192 11 14 25 0 50 83 6 0 94 409
15:45 Uhr| 63 22 14 0 99| 18 84 44 0 146| 18 11 24 0 53 16 82 15 0 113 411
Gesamtstunde [ 179 58 41 0 278| 95 394 148 0 637| 46 52 103 0 201 33 335 36 0 404 1520
16:00 Uhr| 47 18 19 0O 84| 32 94 27 0 153 11 15 23 0 49 12 81 17 0 110 396
16:15 Uhr| 40 18 11 0 69| 33 91 32 0 156 8 16 23 0 47 10 105 9 0 124 396
16:30 Uhr| 46 9 29 0 84)| 23 94 42 0 159 12 28 0 46| 23 72 7 0 102 391
16:45 Uhr| 45 10 11 0 66| 27 104 33 0 164 12 30 0 46 9 88 6 0 103 379
Gesamtstunde | 178 55 70 0 303| 115 383 134 0 632 29 55 104 0 188| 54 346 39 0 439 1562
17:00 Uhr| 43 14 29 0 86| 18 92 33 0 143 5 9 25 0 39( 20 86 11 0 117 385
17:15 Uhr| 57 11 18 0O 86| 38 97 37 0 172 7 5 24 0 36| 14 78 6 0 98 392
17:30 Uhr| 52 16 26 0 94| 32 88 46 0 166 11 20 0 40 9 80 11 0 100 400
17:45 Uhr| 43 16 18 0 77| 31 100 44 0 175 6 25 0 38 7 73 11 0 91 381
Gesamtstunde [ 195 57 91 0 343| 119 377 160 0 656 28 31 94 0 153| 50 317 39 0 406 1558
18:00 Uhr| 43 9 20 0 72 29 98 42 0 169 7 10 19 0 36 22 63 14 0 99 376
18:15 Uhr| 34 10 13 0 57| 23 105 42 0 170 6 18 14 0 38 8 68 4 0 80 345
18:30 Uhr| 28 8 15 1 52| 35 107 40 0 182 4 9 15 0 28 13 57 9 0 79 341
18:45 Uhr| 27 9 11 0 47| 20 83 35 0 138 5 6 13 0 24| 10 63 8 0 81 290
Gesamtstunde | 132 36 59 1 228|107 393 159 0 659| 22 43 61 0 126 53 251 35 0 339 1352
Gesamtsumme |1253 330 407 3 1993| 646 2476 1056 0 4178|204 300 655 0 1159| 324 2461 243 13029 10359
62,9 16,6 20,4 0,2 15,5 59,3 25,3 0 17,6 25,9 56,5 0 10,7 81,2 8,0
Abbiegebeziehung| % % % % A % % % % A% % % % -l % % % 0% - -
12,1 3,2 39 19,2 6,2 23,9 10,2 0 40,3| 2,0 29 6,3 0 11,2| 3,1 23,8 2,3 29,2
% Gesamt| % % % 0% %l % % % % %l % % % % %| % % % 0% % -
Krad und
Leichtverkehr(1199 310 378 2 1889|609 2261 1002 0 3872| 192 283 615 0 1090| 304 2287 234 0 2825 9676
% Krad und|95,7 93,9 92,9 66,7 94,8|94,3 91,3 94,9 0 92,7|94,1 94,3 93,9 0 94,0|93,8 92,9 96,3 93,3
Leichtverkehr| % % % % %l % % % % %l % % % % %| % % % 0% % 93,4 %
Schwer| 54 20 29 1 104| 37 215 54 0 306 12 17 40 0 69| 20 174 9 1 204 683
4,3 6,1 7,133,3 5,257 87 510 73|59 57 610 6,0 62 7,1 3,7 100 6,7
% Schwer| % % % % %l % % % % %l % % % % %| % % % % % 6,6 %

*G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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K1-xxxx - Knotenpunkt(e)

Do. 19 September 2019

Gesamtdauer (06-10, 15-19 Uhr)

Alle Klassen (Krad und Leichtverkehr, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 722806, Standort: 47.947433, 9.640093
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Erstellt durch: brenner BERNARD ingenieure GmbH
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K1-xxxx - Knotenpunkt(e)

Do. 19 Septembe

r2019

Spitzenstunde, morgens (07:15 - 08:15 Uhr)

Alle Klassen (Krad und Leichtverkehr, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 722806, Standort: 47.947433, 9.640093

Erstellt durch: brenner BERNARD ingenieure GmbH
Kéndlerstr. 1, Dresden, SN, 01129, DE

Zufahrten Schwarzhausstr. Nord Allewindenstrafe Ost Hasengartlestr. Stid AllewindenstraBe West
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startze it L G R U Total L G R U Total L G R U Total L G R U Total|Knotenpunkt Gesamt
19-09-2019 07:15
Uhr 42 9 50 56 23 65 36 0 124 7 10 28 0 45 14 89 30 106 331
07:30 Uhr 51 11 90 71 12 71 31 0 114 8 6 25 0 39 93 7 0 108 332
07:45 Uhr 34 5 14 0 53 13 71 59 0 143 8 7 20 0 35 7 81 70 95 326
08:00 Uhr 34 14 12 0 60 13 77 55 0 145 10 11 12 0 33 11 62 6 0 79 317
Gesamtsumme 161 39 40 0 240 61 284 181 0 526 33 34 85 0 152 40 325 23 0 388 1306
67,1 16,3 16,7 0 11,6 54,0 34,4 0 21,7 22,4 559 0 10,3 83,8 59 0
Abbiegebeziehung % % % % - % % % % - % % % % - % % % % - -
12,3 3,0 3,10 18,4| 4,7 21,7 13,9 0 40,3| 2,5 26 650 11,6] 3,1 24,9 1,8 0 29,7
% Gesamt % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % -
PHF|0,789 0,696 0,714 -0,845(0,663 0,922 0,767 -0,907(0,825 0,773 0,759 -0,8440,714 0,874 0,821 -0,898 0,983
Krad und
Leichtverkehr| 150 35 33 0 218 55 247 174 0 476 31 32 77 0 140 36 297 22 0 355 1189
% Krad und| 93,2 89,7 82,5 0 90,8/ 90,2 87,0 96,1 0 90,5/ 93,9 94,1 90,6 0 92,1| 90,0 91,4 95,7 0 91,5
Leichtverkehr % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % 91,0 %
Schwer 11 4 7 0 22 6 37 7 0 50 2 2 8 0 12 4 28 10 33 117
6,8 10,3 17,5 0 9,8 13,0 3,9 0 9,5 59 940 10,0 8,6 4,3 0 8,5
% Schwer % % % % 9,2 % % % % % % (6,1 % % % % 7,9 % % % % % % 9,0 %

*G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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K1-xxxx - Knotenpunkt(e)

Do. 19 September 2019

Spitzenstunde, morgens (07:15 - 08:15 Uhr)
Alle Klassen (Krad und Leichtverkehr, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 722806, Standort: 47.947433, 9.640093

Aus : 357
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Ein : 388

325

[W] AllewindenstraBe West
Gesamt : 745
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Erstellt durch: brenner BERNARD ingenieure GmbH
Kéandlerstr. 1, Dresden, SN, 01129, DE

[N] Schwarzhausstr. Nord

Gesamt : 495
Ein :240 Aus : 255
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[S] Hasengartlestr. Std
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K1-xxxx - Knotenpunkt(e)

Do. 19 Septembe

r2019

Erstellt durch: brenner BERNARD ing enieure GmbH
Kéndlerstr. 1, Dresden, SN, 01129, DE

Spitzenstunde, abends (15:30 - 16:30 Uhr) - Gesamtspitzenstunde
Alle Klassen (Krad und Leichtverkehr, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 722806, Standort: 47.947433, 9.640093

Zufahrten Schwarzhausstr. Nord Allewindenstrale Ost Hasengartlestr. Stid Allewindenstrale West
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit L G R U Total L G R U Total L G R U Total L G R U Total|Knotenpunkt Gesamt
19-09-2019 15:30
Uhr 50 13 10 0 73 34 115 43 0 192 11 14 25 0 50 5 83 6 0 94 409
15:45 Uhr 63 22 14 0 99 18 84 44 0 146 18 11 24 0 53 16 82 15 0 113 411
16:00 Uhr 47 18 19 0 84 32 94 27 0 153 11 15 23 0 49 12 81 17 0 110 396
16:15 Uhr 40 18 110 69 33 91 32 0 156 8 16 23 0 47 10 105 9 0 124 396
Gesamtsumme | 200 71 54 0 325| 117 384 146 0 647 48 56 95 0 199 43 351 47 0 441 1612
61,5 21,8 16,6 0 18,1 59,4 22,6 0 24,1 28,1 47,7 0 9,8 79,6 10,7 0
Abbiegebeziehung % % % % - % % % % - % % % % - % % % % - -
12,4 4,4 3,3 0 20,2 7,3 23,8 0o 40,1 3,0 35 59 0 12,3 2,7 21,8 2,9 0 27,4
% Gesamt % % % % % % % 9,1% % % % % % % % % % % % % -
PHF|(0,794 0,807 0,711 -0,821/0,860 0,835 0,830 -0,8420,667 0,875 0,950 -0,939/0,672 0,836 0,691 -0,889 0,981
Krad und
Leichtverkehr| 193 68 48 0 309 111 350 140 0 601 46 51 93 0 190 41 328 46 0 415 1515
% Krad und| 96,5 95,8 88,9 0 95,1 94,9 91,1 959 0 92,9| 95,8 91,1 97,9 0 95,5 95,3 93,4 97,9 0 94,1
Leichtverkehr % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % 94,0 %
Schwer 7 3 6 0 16 6 34 6 0 46 2 5 20 9 2 23 10 26 97
3,5 4,2 11,1 0 4,9 8,9 0 4,2 8,9 0 4,5 4,7 6,6 2,1 0 5,9
% Schwer % % % % %15,1 % % 4,1% % 7,1 % % % 2,1% % % % % % % % 6,0 %

*G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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K1-xxxx - Knotenpunkt(e)
Do. 19 September 2019

Erstellt durch: brenner BERNARD ingenieure GmbH
Kéandlerstr. 1, Dresden, SN, 01129, DE

Spitzenstunde, abends (15:30 - 16:30 Uhr) - Gesamtspitzenstunde

Alle Klassen (Krad und Leichtverkehr, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 722806, Standort: 47.947433, 9.640093

[N] Schwarzhausstr. Nord

Gesamt : 570
Ein : 325 Aus : 245
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Stadt Aulendorf
Fortschreibung Larmaktionsplanung Stufe 3

Zahlzeitraume:
[ ]

Q1,Q2, Q3, Q4.

Montag, 03.02.2014 — Montag, 10.02.2014
Q5, Q6. Q7, Q8, Q9:

Montag, 23.09.2013 — Montag, 30.09.2013

P:ALAERM\Aulendor\D2070_LAP-Aulendorf\ppt\D2070 LAP-Aulendorf_Stufe-3_Anlagen.pptx

®  8h-Video-Verkehrserhebung
Do. 19.09.2019

Standorte
Querschnittszahlungen
und KP-Erhebung
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Stadt Aulendorf

Fortschreibung Larmaktionsplanung Stufe 3
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Zahlergebnisse
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Zahlergebnisse
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Stadt Aulendorf

Fortschreibung Larmaktionsplanung Stufe 3
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Ergebnisse
Geschwindigkeitsmessungen
2014/2015
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Stadt Aulendorf
Fortschreibung Larmaktionsplanung Stufe 3
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