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Angebot Radverkehrskonzept

Sehr geehrte Frau Kreutzer,

Sie mochten Radfahren in Aulendorf so sicher und attraktiv
machen, dass sich zukiinftig deutlich mehr Menschen in den
Sattel schwingen.

Ein ganzheitliches, individuell zugeschnittenes
Radverkehrskonzept ist fiir Sie ein wichtiger Baustein auf dem
Weg zu diesem ehrgeizigen Ziel. Sehr gerne begleiten wir Sie
als innovatives Fachbiiro fiir FuR- und Radverkehr sowie
Stadtentwicklung bei dieser spannenden und
zukunftsweisenden Herausforderung.

Sie erhalten mit dem Radverkehrskonzept sowohl eine
langfristige Strategie, die mit konkreten MaRnahmen, einer
Priorisierung und einer Kostenschatzung versehen ist, sowie
zusatzlich ein  Fahrradaktionsprogramm zur schnellen
Umsetzung innerhalb von 24 Monaten. Unser Anspruch ist es
dabei stets, Verkehr vom Auto auf das Fahrrad zu verlagern.
Unsere Empfehlungen sind daher so weitgehend aufgebaut,

' Fahrradstrafle

dass Sie in Aulendorf neue Zielgruppen fir das Radfahren gewinnen kénnen und beinhalten deshalb auch
einzelne MaRnahmen, die andere Verkehrstrager oder Stadtentwicklungsprozesse betreffen. Ein
besonderes Augenmerk gilt daher der Einrichtung eines zusammenhangenden Radverkehrsnetzes mit

FahrradstraBen und Fahrradzonen als zentrale Bausteine.

Dies tun wird mit ganzem Herzblut, kreativer Energie und dem festen Willen, in und fir die Stadt

Aulendorf etwas Tolles zu bewegen. Deshalb legen wir Wert auf praxisorientierte Losungen und beziehen

alle relevanten Akteure in diesen Prozess ein.

Sehr gerne sind wir auch nach Abschluss des Radverkehrskonzeptes fiir Sie da und unterstitzen Sie, wenn

Sie das mochten, bei der Umsetzung — z.B. durch Beratungs- und Planungsleistungen oder

Offentlichkeitsarbeit.

Auf eine erfolgreiche Zusammenarbeit mit lhnen freuen wir uns!

Pt

Thiemo Graf
Geschaftsfuhrer
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Angebot Radverkehrskonzept

i.n.s. — Institut fur X
i.n.s. - Institut fiir innovative Stidte nnovative Stadte N&%ﬁ*
Wir sind ein 2015 gegrindetes Fachbiiro, das sich auf FuB- und Radverkehr, Stadtentwicklung und
Fachpublikationen spezialisiert hat. Gemeinsam mit Partnerbiiros aus Deutschland und der Niederlande
erbringen wir auch Leistungen, die tiber unser eigenes Portfolio hinausgehen (z.B. Verkehrserhebungen,
Leistungsfahigkeitsberechnungen MIV). Sie erhalten damit alle Leistungen aus einer Hand und haben
einen festen Ansprechpartner bei uns im Haus.

Unsere aktuell 7 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern sind in der Radverkehrsférderung und —planung zu
Hause. Fir unsere Auftraggeber in Deutschland, Osterreich und der Schweiz bearbeiten wir alle
Fragestellungen zum  Radverkehr —  darunter Radverkehrs- und  Mobilitatskonzepte,
Fahrradaktionsprogramme, Machbarkeitsuntersuchungen, Infrastrukturplanungen, Weiterbildung durch
Fachseminare und Coaching, Beratungsleistungen oder Blirgerbeteiligungsverfahren. Zum wachsenden
Kundenkreis zahlen insbesondere Kommunen, Behdrden, Ministerien, Parteien und Fraktionen,
Verbdnde, Organisationen und Arbeitsgemeinschaften Fahrradfreundlicher Kommunen in mehreren
Bundeslandern (u.a. AGFK Bayern, AGFK Baden-Wirttemberg, AGNH Hessen, AGFK
Niedersachsen/Bremen, AGFK Thiringen). Im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) waren wir beratend an der Erstellung des Nationalen Radverkehrsplans 2030 (NRVP
3.0) beteiligt. Ebenfalls fiir das BMVI sowie fiir die Hansestadt Hamburg verantworten wir die inhaltliche
und fachliche Konzeption und Gestaltung des 7. Nationalen Radverkehrskongresses 2021.

Das i.n.s. — Institut flr innovative Stadte ist Herausgeber mehrerer Fachpublikationen zum Radverkehr:
Handbuch: Radverkehr in der Kommune (2. erweiterte Auflage 2020), Einrichtung von FahrradstraBen
(1. Auflage 2018), Absurdes aus der Verkehrsplanung (2. erweiterte Auflage 2019), Radverkehr von A bis
Z - Ein Universallexikon (1. Auflage 2019), Fahrradstadt (1. Auflage 2020). Fir 2021 sind unter anderem
die Titel FahrradstraBen und Fahrradzonen (2. vollstindig (iberarbeitete Ausgabe) und
Fahrradstellplatzsatzung (1. Auflage) in Vorbereitung. Alle Fachpublikationen erscheinen im an unser
Bliro angeschlossenen Thiemo Graf Verlag (www.fahrradverlag.de).
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Radverkehr von A-Z
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Begriffen der Radverkehrsforderung
und -planung

Fahrradstadt  { =

85, Ag M

- g '
%o :  IESRNE
1. Auisge ‘ N e l‘.f,:‘ - : YV

Abb. 1: Fachpublikationen zur kommunalen Radverkehrsférderung und —planung (Auswahl). Von links: Handbuch:
Radverkehr in der Kommune, Radverkehr von A bis Z, FahrradstraRen und Fahrradzonen, Fahrradstadt.
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Angebot Radverkehrskonzept

Auftragsbeschreibung

Die Stadt Aulendorf mochte die Bedingungen zum Radfahren verbessern und dazu ein individuelles
Radverkehrskonzept erstellen lassen. Es soll als Entscheidungs- und Handlungsgrundlage fir
Kommunalpolitik und Verwaltung dienen. Der Fokus liegt dabei auf dem Alltagsradverkehr. Das
Radverkehrskonzept bezieht sich explizit auf das gesamte Stadtgebiet inklusive aller Ortsteile sowie
Staats- und Bundesstrallen. Fir Verkehrswege aulerhalb des Zustdandigkeitsbereichs der Kommune
erfolgt eine Zusammenarbeit mit dem Baulasttrager.

Das Radverkehrskonzept beinhaltet folgende Arbeitspakete (AP):
AP 1 — Projektsteuerung
AP 2 — Bestandsaufnahme und Analyse
AP 3 — Netzentwicklung (mit langfristigem MalRnahmenkatalog, Prioritdtensetzung und
Kostenschatzung sowie kurzfristigem Fahrradaktionsprogramm)
AP 4 — Hygge-Prinzip (malRgeschneidertes Handlungsprogramm)
AP 5 — Fahrradaktionsprogramm
AP 6 — Kommunikation und Offentlichkeitsbeteiligung
AP 7 — Erfolgsfaktoren

Ablauf und Inhalte der Arbeitspakete werden nachfolgend eingehend dargestellt. Die Leistungsbausteine
und der Detaillierungsgrad kénnen vor Auftragserteilung und in Abstimmung auch projektbegleitend
angepasst werden, so dass eine Flexibilitat gegeben ist. Die Projektlaufzeit bis zur Fertigstellung des
Abschlussberichtes betrdgt etwa 12 Monate ab Beginn. Gerne unterstiitzen wir Sie auch dartber hinaus
bei der Umsetzung.

Ein Radverkehrskonzept ist eine ganzheitliche und langfristig ausgelegte Strategie mit einem konkreten
MaRnahmenkatalog und sollte mit anderen kommunalen Planen (z.B. Verkehrsentwicklungsplan,
Bauleitplanung) verzahnt werden. Vorhandene Planungen (z.B. gepl. Radweg an der Bahntrasse) und
Konzepte werden daher bericksichtigt.

Forderprogramme

Bei der Festlegung von MaBnahmen (z.B. FahrradstraBe) legen wir besonderen Wert darauf, dass diese
forderfahig sind und die jeweiligen Forderprogramme des Bundes und des Freistaates Bayern bei der
Realisierung moglichst umfassend genutzt werden kdnnen. Zu diesem Zweck binden wir unseren
Forderspezialisten in die Entwicklung des MaRnahmenplans ein und stimmen uns mit Ihnen intensiv ab.

Termine

Samtliche Termine (z.B. Auftaktgesprach, Birgerbeteiligung, Arbeits- und Abstimmungsgespréache,
Sitzungen einer Steuerungsgruppe, Abschlussprasentation) kdnnen wahlweise personlich vor Ort
(Prasenztermine) oder digital stattfinden. Aufgrund der Corona-Pandemie sind im Angebot vor allem
Digitaltermine enthalten. Hierfir stellen wir die Software Cisco Webex kostenfrei bereit. Bitte beachten
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Angebot Radverkehrskonzept

Sie, dass Prasenz- und Digitaltermine aufgrund des unterschiedlichen Zeiteinsatzes mit abweichenden
Honoraren berechnet werden.
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Angebot Radverkehrskonzept

1. Projektsteuerung

Die Steuerung libernimmt der Projektleiter bzw. die Projektleiterin bei uns im Haus. Er koordiniert das
Projekt intern sowie mit externen Beteiligten und ist fir Sie als Auftraggeber der zentrale
Ansprechpartner. Der Projektleiter bzw. dessen Stellvertreter nimmt an den wichtigen
Abstimmungsterminen und den Ergebnisprdsentationen teil und leitet sie fir den Auftragnehmer. Wir
empfehlen, die Erstellung des Radverkehrskonzeptes durch eine Steuerungsgruppe zu begleiten. Ihr
gehoren die zustdndigen Fachbereiche der Stadtverwaltung und Vertreter der Stadtratsfraktionen an.
Weitere Organisationen und Personen kdnnen ebenfalls berufen werden, z.B. Polizei, ADFC, VCD,
Einzelhandel/Wirtschaft, Staatliches Bauamt oder Vertreter von Schulen. Ziel ist es, dass das Konzept
bereits wahrend der Erstellungsphase eine breite Unterstitzung in der Zivilgesellschaft und Behérden
erfahrt und Anregungen friihzeitig aufgenommen werden kénnen.

1.1. Auftaktgespriach mit Projekt- und Zeitplanung

In einem Auftaktgesprach legen wir gemeinsam mit Ihnen die Ziele fest und stimmen den Projekt- und
Zeitplan ab. Fir uns ist bei diesem Gesprach auch wichtig zu erfahren, wo Sie besonderen
Handlungsbedarf sehen und welche ortlichen Situationen wir besonders betrachten und Lésungen
entwickeln sollen. Bei unserem Auftaktgesprach wird es auch darum gehen, wie tiefgreifend die von uns
empfohlenen Losungen sein kdnnen. Abbildung 2 zeigt das Beispiel einer von uns geplanten FahrradstraRe
in Sonthofen im Allgdu, bei der die Knotenpunkte durch bauliche MaRnahmen attraktiv gestaltet wurden
und die Wegeflhrung intuitiv erkennbar ist. Die dort angewendeten Prinzipien kénnen beispielsweise
durch Markierungen auch in vereinfachter Form eingesetzt werden. Unser Gesprach ist damit eine erste
sehr zentrale Weichenstellung im Rahmen des individuellen Radverkehrskonzeptes.

Termine: 1 Auftaktgesprdch (Prdsenztermin vor Ort)

Abb. 2: Bevorrechtigte FahrradstralRe mit baulicher Neugestaltung von Knotenpunkten, Konzeption und Vorplanung
durch i.n.s. — Institut fir innovative Stadte (Foto: i.n.s. — Institut fiir innovative Stadte 2020)
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Angebot Radverkehrskonzept

1.2. Arbeitsgesprache, Meilensteine und Zwischenbericht
Im Projektplan sind vier Meilensteine definiert, fir die eine enge Abstimmung mit Ihnen wichtig ist.
Erfahrungsgemal sind vier Arbeitstermine sinnvoll. Auf Wunsch erfolgt ein miindlicher Zwischenbericht
mit aussagekraftiger Prasentation in einem politischen Gremium (nicht im Angebot enthalten). Die
laufende Projektabstimmung mit lhnen als Auftraggeber ist im Honorar bereits enthalten und wird nicht
berechnet.

Termine: 4 Abstimmungstermine (Digitaltermine)

1.3. Steuerungsgruppe
Flr Sitzungen einer Steuerungsgruppe (siehe oben) sind im Regelfall vier Termine sinnvoll. Wir bereiten
die Sitzungen inhaltlich vor, moderieren diese und bereiten die Ergebnisse nach. Ein eventuelles
Protokoll fihrt der Auftraggeber selbst. Teilnehmer sollten sein: Blirgermeister, Verwaltung,
Stadtratsfraktionen — ergdnzt um weitere Beteiligte, z.B. ADFC, VCD, Polizei, Staatliches Bauamt,
Stadtwerke, Verkehrsbetriebe, Vertreter von Schulen oder Einzelhandel. Gerne kdnnen wir den
Teilnehmerkreis im Rahmen des Auftakttermins gemeinsam abstimmen.

Termine: 4 Sitzungstermine (Digitaltermine)

1.4. Ergebnisberichte und Abschlussprisentation
Mit Projektabschluss des Radverkehrskonzeptes erhalten Sie einen ausfiihrlichen schriftlichen
Abschlussbericht, der aus einem textlichen/bebilderten Erlduterungsteil sowie einem umfangreichen
Anhang besteht. Der Anhang enthilt u.a.

e das erstellte Kartenmaterial (z.B. Radverkehrsnetz, kartierte Unfallanalyse)

e den MaBnahmenkatalog zum Radverkehrsnetz mit Priorisierung und Kostenschdtzung nach
Pauschalen Kennwerten

e die SofortmalRnahmen aus dem Fahrradaktionsprogramm

e Musterldsungen, Standards und Schaubilder bzw. Checklisten (z.B. zur Offnung von
EinbahnstralRen fir den gegenlaufigen Radverkehr und zur Benutzungspflicht von Radwegen).

Unser Angebot enthalt eine Kostenschatzung nach pauschalen Kennwerten fir alle MaBnahmen des
Radverkehrsnetzes, die innerhalb der ersten 5 Kalenderjahre vorgesehen sind. Eine Kostenschatzung fiir
die nadchsten 10-15 Jahre (Ublicher Planungshorizont eines Radverkehrskonzeptes) und damit fiir alle im
Konzept enthaltenen MalRnahmen ist fir die Kommunen erfahrungsgemaR wenig aussagekraftig.
Vielmehr erscheint es sinnvoll, die Kosten regelmaRig fortzuschreiben und fir die anstehenden ca. 5 Jahre
zu ermitteln. Sofern dennoch eine Kostenschatzung fiir den gesamten Planungshorizont gewiinscht ist,
beauftragen Sie bitte die nachstehende Angebotsoption:

Angebotsoption zu 1.4.: Die Kostenschdtzung erfolgt fiir alle im MafSnahmen des Radverkehrsnetzes,

unabhdngig vom erwarteten Planungshorizont.

Der Abschlussbericht wird in einem politischen Gremium vorgestellt (mindlicher Sachvortrag mit
Prasentation) (Meilenstein 4 — MS 4).

Termine: 1 Abschlussprésentation (Prdsenztermin vor Ort)
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2. Bestandserhebung und Analyse

Wir entwickeln fiir Sie ein hierarchisches Radverkehrsnetz nach dem Stand der Technik (u.a. RIN 2008,
RASt 06, ERA 2010, H RSV 2021), bestehend aus attraktiven Radvorrangrouten und einem nachgeordneten
Basisnetz. Dabei berlicksichtigen wir vorliegendes Datenmaterial, vor allem jedoch werden wir eine Quell-
Ziel-Analyse und bis zu zwei Befahrungen mit dem Fahrrad durchfiihren und zuséatzliche Daten erheben.

2.1. Vorhandene Konzepte, stidtebauliche Entwicklungen, Daten

Zu Projektbeginn erheben, sichten und bewerten wir auf Grundlage einer bewahrten Checkliste
systematisch die fiir die Netzplanung relevanten Daten und Informationen, darunter vorliegende
Konzepte (z.B. Verkehrs- und Stadtentwicklungskonzepte), stadtebauliche Entwicklungen (z.B. Neu- und
Weiterentwicklung von Wohn-, Gewerbe- oder Konversionsflaichen) und fragen gezielt Daten ab (z.B.
Verkehrszdhlungen, Winterdienst auf Radverkehrsanlagen, Unfalldaten des Radverkehrs). Hierbei erfolgt
eine enge Abstimmung und Zusammenarbeit (u.a. Datenbereitstellung) mit dem Auftraggeber. Ziel ist es,
einen Uberblick tiber den Status Quo und die bevorstehenden Entwicklungen zu erhalten, um aufbauend
hierauf zielgerichtete MaRnahmen im Bereich Radverkehr identifizieren und entwickeln zu kénnen.

2.2. Quell-Ziel-Analyse und Wunschliniennetz
Mit einer Quell-Ziel-Analyse, bei der u.a. die Wohngebiete und Zielpunkte erfasst werden, identifizieren
wir die relevanten Wegeverbindungen innerhalb des Stadtgebietes und zu den Nachbarkommunen. Das
Zwischenergebnis ist ein Wunschliniennetz (Luftlinien zwischen den Quell- und Zielpunkten), das den
Wegebedarf der Mobilisten aufzeigt. Bei dem Wunschliniennetz unterscheiden wir bereits zwischen den
zentralen Radvorrangrouten, den ergidnzenden Basisrouten sowie ggf. Radschnellverbindungen und
Freizeitrouten.

2.3. Erstbefahrung des Strafden- und Wegenetzes mit dem Fahrrad /

Starken-Schwichen-Analyse

Nach der Auswertung und Analyse der vorgenannten Daten befahren wir zum ersten Mal das gesamte
StraRen- und Wegenetz innerhalb des Ortsgebietes mit dem Fahrrad (Erstbefahrung). Mit einem Tablet
wird der Bestand unter Beriicksichtigung des Datenschutzes fotografiert und gleichzeitig in GIS verortet
sowie einer Kategorie zugewiesen. Die Befahrung wird flachendeckend durchgefiihrt, um ein
ganzheitliches Bild des Wegenetzes zu erhalten (erfasst wird erfahrungsgemaR ca. 80% des
Gesamtnetzes). Als wertvoll hat es sich erwiesen, wenn bereits zu Beginn des Projektes einige kleine
Malnahmen umgesetzt werden kdnnen und nach aullen sichtbar wird, dass sich ,etwas tut”. Bei der
Befahrung konnen wir immer entsprechende KleinmalRnahmen identifizieren, die Sie im Rahmen der zur
Verfligung stehenden Haushaltsmittel schnell umsetzen kdnnen (z.B. Beschilderung, Markierung,
Radanlehnbiigel). Gerne erhalten Sie nach der Befahrung per E-Mail konkrete Hinweise fir
KleinmaBnahmen fiir eine schnelle und einfache Umsetzung.

Der Ist-Zustand wird erfasst, dokumentiert und bewertet. Im Ergebnis liegen nach diesem Prozessschritt
vor:

e Erarbeitung einer LTS-Karte in GIS als Grundlage fir die Netzplanung, um das subjektive
Sicherheitsempfinden der Nutzer abzubilden (Abb. 3)
o Quell-Ziel-Karte mit dem Wunschliniennetz fiir den Radverkehr
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Angebot Radverkehrskonzept

Das bestehende StraBen- und Wegenetz wird anhand des von uns entwickelten Hygge-Modells®
(vgl. Handbuch: Radverkehr in der Kommune, 2. erweiterte Auflage 2020) einer Starken-
Schwichen-Analyse unterzogen (SWOT-Analyse). Aus dieser leiten wir allgemeine
Handlungsempfehlungen far die Netzentwicklung (z.B. zu Flihrungsformen,
Handlungsschwerpunkte, Routenfiihrung) ab.

Grundlagenermittlung fiir die anstehende Erstellung eines Fahrradaktionsprogramms (AP 5).
Hierin sind MaBnahmen zusammengefasst, die sich innerhalb von héchstens 24 Monaten schnell
und einfach umsetzen lassen, darunter auch Schwachstellen und Mangel, falsche oder unlogische
Beschilderung oder Erlass bzw. Uberarbeitung einer Fahrradstellplatzsatzung. Die MaRnahmen
bericksichtigen das gesamte StraBen- und Wegenetz (nicht nur das spatere Radverkehrsnetz)
sowie Handlungsmoglichkeiten in den Bereichen Service, Information und Kommunikation.
Hinweise fir KleinmaBnahmen, die Sie sofort im Rahmen der Haushaltsmittel eigenstandig
umsetzen konnen.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse werden dokumentiert (z.B. in Form von Kartenmaterial) und
fr die Aufnahme in den spateren Abschlussbericht aufbereitet.

Termine: Befahrung mit dem Fahrrad, 3 Personentage

0 0,2505
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3| w—icht befahrbar ursa 4
FuBgangerzone e [TS2

% | — TS LTSt
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Abb. 3: LTS-Karte der Stadt Sonthofen (i.n.s. — Institut fir innovative Stadte 2018). Mit der LTS-Systematik (Level of
Traffic Stress) lasst sich anndahernd erkennen, wie gut oder schlecht das vorhandene StraRen- und Wegenetz fiir den

Radverkehr geeignet ist. Der Fokus liegt dabei auf dem Sicherheitsgefiihl der Nutzer, nicht den objektiv messbaren

Mangeln. Diese werden getrennt bewertet. Das Ampelsystem zeigt auf einen Blick, wo im Wegenetz dringender

Handlungsbedarf besteht (rote und orangene Abschnitte), so dass gezielt Verbesserungen empfohlen werden

konnen. Die LTS-Systematik setzen wir als erstes Fachbtiro in Deutschland erfolgreich ein.
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2.4. Standards und Musterlosungen

Aus den aus der Bestandsanalyse (Ziff. 2.1. und 2.2.) abgeleiteten Handlungsempfehlungen entwickeln
wir Standards und Musterlésungen, die wir eng mit lhnen abstimmen. Dabei legen wir mit lhnen einen
einheitlichen Qualitatsstandard fest, d.h. es erfolgt eine Entscheidung, welche Flihrungsformen im
Radverkehrsnetz angewendet werden sollen (z.B. Fiuhrungsformen auf der Fahrbahn, Radwege,
FahrradstraRen, Fahrradzonen). Dieser Arbeitsschritt entscheidet u.a. dariber, auf welchen StraBen und
Wegen (Trassen) der Radverkehr zukiinftig grundsatzlich geflihrt und somit welche Verbindungen fiir den
Netzplan vorgesehen werden kénnen. Dariiber hinaus entwickeln wir Standards zur einheitlichen und
intuitiven Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur (Gestaltungsstandards) mit dem Ziel die
Wiedererkennbarkeit sicherzustellen und Menschen zum Umstieg auf das Fahrrad zu motivieren. Drittens
erarbeiten wir hierfir Musterlésungen, die der Verwaltung und externen Planern zukiinftig als
Planungshilfe dienen (z.B. Musterlosung zur verkehrsrechtlichen und baulichen Gestaltung einer
FahrradstraRe oder zur Anlage eines Sicherheitstrennstreifens). Im Ergebnis stehen die gewlinschten
Fihrungsformen sowie ihre optische/bauliche Gestaltung fest und fir die Standardfille im
Radverkehrsnetz gibt es Musterlosungen.

Meilenstein 1 (MS1): Die Bestandsaufnahme ist hiermit abgeschlossen, im Rahmen einer Analyse wurden
Handlungsempfehlungen erarbeitet, die in einem Arbeitsgesprach (Ziff. 1.2.) mit Ihnen abgestimmt
werden. Das Gesprachsergebnis ist Grundlage fiir die weitere Projektbearbeitung.

Qualitatsstandard

i
Fihrung an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen — - K)&f!

Einrichtungsradweg (Einmiindung)

Musterlgsung

Sinnbild , Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Nuliabsenkung zum stoRfreiem Queren

Zeichen 205 StVO , Vorfahrt gewahren®

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m Breite; 1,0
m Lange; 1,0 m Liicke)

Zeichen 306 StVO , VorfahrtsstraRe® oder Zeichen 301
StVO Vorfahrt*

Anwendungsbereich: Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen

Regelungen: RASt06,5.84

Hinweise: ©  ImVerlauf des Einrichtungsradweges ist der Radfahrer in der Regel zu
bevorrechtigen
Bei einer des ist eine rote 31 der Furten mit
hoher Griffigkeit vorzusehen und ein Fahrradpiktogramm mit ISO-Pfeil je Fahrtrich-
tung anzubringen

An allen und Zu-/ st eine rote Einfarbung der Furten mit

hoher Griffigkeit vorzusehen und mit dem Sinnbild , Fahrrad* zu markieren

Optional: Durch Auframpungen an Einmiindungen wird der Vorrang des Radverkehrs
auf den gelenkt, die i

erhdht und dem Rad - und &in hol i Queren

4 Stand: Februar 2015

Abb. 4: Musterldsung aus einem Radverkehrskonzept mit technischen und rechtlichen Hinweisen (i.n.s. — Institut fiir
innovative Stadte 2019)
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3. Netzentwicklung

3.1. Trassenfindung
Die Ergebnisse der Erstbefahrung mit dem Fahrrad und der Quell-Ziel-Analyse werden nun
zusammengefiihrt und das Wunschliniennetz, also die Luftlinien, auf konkrete StraRen und Wege
(Trassen) umgelegt. D.h. es erfolgt die Festlegung, welche Strecken fiir den Radverkehr ausgewiesen,
ndaher untersucht und in den umfassenden MaRnahmenkatalog aufgenommen werden sollen
(Netzplanung).

Meilenstein 2 (MS2): Der Netzplanentwurf liegt vor, wird mit [hnen in einem zweiten Arbeitsgesprach
(ziff. 1.2.) abgestimmt und eventuelle Anderungen im Nachgang eingearbeitet.

Als Ergebnis liegt der Netzplan fir den Radverkehr mit Radvorrang- und Basisrouten vor. Eventuelle
Planungen fiir eine Radschnellverbindung werden bericksichtigt (Trassenverlauf).

{3555 7 BAD AIBLING

t i
i
e fiolik
Stadt Kolbermoor
Netzplan Allt:

'| Legende

Radschneliverindung
— Hauproute

— Easisroue

1:15.000

Auftraggeber
Stadt Kolbermoor

0 024 05 1 Kilometer |,
e

Abb. 5: Hierarchischer Netzplan fiir den Alltagsradverkehr, Stadt Kolbermoor (i.n.s. - Institut fir innovative Stadte
2019)

3.2. MafRnahmenentwicklung
Nach Festlegung der Trassen flir den Netzplan erfolgt eine Ausarbeitung der erforderlichen MaBnahmen.
Bei Bedarf nehmen wir eine Zweitbefahrung mit dem Fahrrad vor. Dabei werden — anders als bei der
Erstbefahrung zu Projektbeginn — nur noch die identifizierten Vorrang- und Basisrouten befahren, um
erforderliche detaillierte Daten zu erheben. Fir diese dokumentieren und bewerten wir den Ist-Zustand
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nun u.a. detailliert anhand der mit lhnen festgelegten Standards und Musterldsungen, d.h. es erfolgt ein

grober Soll-Ist-Abgleich fiir das Radverkehrsnetz.

Abb. 6: Das Logo fiir Radvorrangrouten ermoglicht die Ausweisung wichtiger Radverbindungen.

Das im Rahmen der Netzentwicklung identifizierte Netz an Radvorrangrouten (auch: Radhauptrouten)
sollte im Verkehrsraum kenntlich gemacht werden, um Anreize zu einem neuen Mobilitdtsverhalten zu
setzen und zum Radfahren zu motivieren. Hierzu wird das Routenlogo (Abb. 6, www.routenlogo.de)
verwendet, das als Markierung auf der Fahrbahn aufgebracht oder liber Beschilderung sichtbar gemacht
wird. Eine Integration die wegweisende Beschilderung nach dem Standard der FGSV ist moglich.
Gemeinsam mit lhnen identifizieren wir innerhalb des Vorrangnetzes jene Verbindungen, die sich zu
sinnvollen Routen zusammenfassen und ausweisen lassen. Im MaRBnahmenkatalog (Ziff. 3.3.) werden die
Malnahmen zur Umsetzung dieser Verbindungen routenbezogen ausgewiesen, so dass Sie die einzelnen
Routen gezielt umsetzen kénnen.

Im Ergebnis liegen fir das Radverkehrsnetz eine umfassendere Bestandserfassung und ein grober Soll-Ist-
Abgleich vor, auf deren Grundlage ein maRgeschneiderter MaRRnahmenkatalog mit Kostenschatzung
erstellt werden kann. Die Radverbindungen, die mit dem Routenlogo kenntlich gemacht werden kénnen,
sind identifiziert und in einer Karte dargestellt.

3.3. MafRnahmenkatalog mit Priorisierung und Kostenschitzung
Aus dem Soll-Ist-Abgleich ergibt sich ein MaBnahmenkatalog (Abb. 7), der all jene MalRnahmen im
Vorrang- und Basisroutennetz enthilt, die zur Erreichung der definierten Standards umgesetzt werden
mussen. Diese Kosten werden mit einer Priorisierung und groben Kostenschatzung versehen, um
politische Beschlisse (z.B. Haushaltssatzung, Planungsbeschluss) herbeifiihren zu kénnen. Diese
Kostenschatzung erfolgt nur fir jene MaRnahmen, die innerhalb der ersten fiinf Jahre zur Umsetzung
vorgesehen sind.
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Abb. 7: Auszug aus einem MalRnahmenkatalog (i.n.s. - Institut fiir innovative Stadte 2020)

Darliber hinaus visualisieren wir das mit |hnen festgelegte Radverkehrsnetz inklusive der im
MaRnahmenkatalog enthaltenen MaRnahmen in einer digitalen Karte (Abb. 8). Uber eine Filterfunktion
koénnen Sie selbst auswahlen, welche Informationen Sie sich anzeigen lassen. In der digitalen Ortskarte ist
das gesamte von uns erstellte Kartenmaterial hinterlegt. Die Bereitstellung erfolgt tiber unseren Server.
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Abb. 8: Beispiel einer digitalen Karte zum MaRBnahmenkatalog. Im Men auf der rechten Seite kdnnen Sie auswahlen,
welche Informationen Sie sich in der Ortskarte anzeigen lassen. Mit einem Klick auf die einzelne MalRnahme in der
Karte o6ffnet sich zudem ein Fenster mit Detailinformationen. Dieses Feature erleichtert sowohl den
Abstimmungsprozess wahrend des Projektes, als auch die nachfolgende Umsetzung (i.n.s. - Institut flr innovative
Stadte 2021)
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3.4. Angebotsoption: Finanzierungskonzept
Im Rahmen der Entwicklung des Radverkehrskonzeptes erhalten Sie von uns Hinweise zu
Finanzierungsmoglichkeiten durch geeignete Férderprogramme des Bundes oder des Landes. Dies ist im
Honorar inbegriffen. Gerne erstellen wir optional zusatzlich in Abstimmung mit lhnen (u.a. Kimmerei) ein
Finanzierungskonzept fir die Mallnahmen der ersten 5 Planungsjahre. Dabei zeigen wir u.a. auf, fiir
welche MalBnahmen welche Forderinstrumente in Anspruch genommen werden kdnnen, um ein
optimales Verhaltnis zwischen Eigen- und Fremdmitteln zu erreichen.

4. Hygge-Prinzip (Handlungsprogramm)

Ein (geflhlt) sicheres und durchgehendes Radnetz fir den Alltag ist eine zentrale Voraussetzung, dass
mehr Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden. Neben der Qualitdt des Radverkehrsnetzes bestimmen
eine Vielzahl weiterer Rahmenbedingungen das Mobilitdtsverhalten in der Stadt. Das menschliche
Handeln vollzieht sich zu weit Gber 50 Prozent auf Basis von Gewohnheiten und Routinen — gerade in der
Mobilitat sind sie besonders stark ausgepragt. Damit es uns gelingt, dauerhafte Veranderungen beim
Modal Split zu erreichen, entwickeln wir gemeinsam mit lhnen und den beteiligten Akteuren ein
begleitendes Handlungskonzept.

Ausgangspunkt ist eine von unserem Institut entwickelte Checkliste, in eine dreistellige Anzahl wirksamer
HandlungsmaBnahmen aufgefiihrt ist. Die Checkliste wird fortlaufend erweitert und umfasst auch tiber
den Verkehrsbereich hinausgehende Malnahmen und Praxisbeispiele, z.B. aus dem Bereich der
Stadtplanung — wissen wir doch, dass die Art wie wir wohnen und arbeiten tGber unsere Art mobil zu sein
entscheidet.

4.1. Die 4 Saulen der Radverkehrsforderung

Fiir Aulendorf identifizieren wir alle MalRnahmen im Bereich Radverkehr, die unter Kosten-Nutzen-
Erwagungen sinnvoll erscheinen, z.B. eine intuitive und einheitliche Gestaltung, zeitgemalle
Radabstellanlagen im o6ffentlichen und privaten Raum (Abb. 9), eine (bessere) Berlicksichtigung des
Radverkehrs an Lichtsignalanlagen, Baustellenmanagement oder Dienstfahrrader. Unsere
Empfehlungen fassen wir stichpunktartig zusammen. Gerne arbeiten wir auf Wunsch einzelne
Malnahmen detailliert aus und begleiten Sie bei der Umsetzung. Fir die Erarbeitung der Empfehlungen
sowie eine detaillierte Ausarbeitung haben wir im Angebot pauschal 3 Arbeitstage einkalkuliert.

Im Ergebnis erhalten Sie zusatzlich konkrete und fiir Ihre Stadt passende Hinweise und Empfehlungen aus
den vier Handlungsfeldern der Radverkehrsférderung: Infrastruktur, Service, Information und
Kommunikation (,,Die 4 Sdulen der Radverkehrsférderung”) sowie auf Wunsch eine fertige Ausarbeitung.
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Abb. 9: Stadtebaulich und fiir Radfahrer attraktive Radabstellanlage in der Innenstadt mit Lademdglichkeit fir

Pedelecs (i.n.s. - Institut fur innovative Stadte 2018)

4.2. Verkehrsmittelwahl und Stadtplanung

Die Wahl des Verkehrsmittels wird wesentlich von den verkehrlichen und stadtebaulichen Gegebenheiten
beeinflusst, z.B. die Entfernung zu Einkaufsmdglichkeiten, den baulichen Gegebenheiten im eigenen
Wohnumfeld oder der Erreichbarkeit der Innenstadt mit Kfz, OPNV oder Fahrrad. Dabei finden immer
(unbewusste) Entscheidungsprozesse statt. Als Kommune kénnen Sie die Mobilitdtsentscheidung zu
Gunsten des Fahrrades vor allem dann beeinflussen, wenn diese Aspekte in der Planung ebenfalls
bericksichtigt werden. Mit dem Radverkehrskonzept erhalten Sie im Ergebnis dazu konkrete Hinweise
und Handlungsempfehlungen. Eine detaillierte  Ausarbeitung findet im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes dabei nicht statt. Der Arbeitsumfang ist mit 1 Personentag angesetzt.

4.3. Angebotsoption: Radwegweisungskataster
Mit dem Radverkehrskonzept erhalten Sie Hinweise zur griin-weien wegweisenden Beschilderung fir
den Radverkehr nach den zu diesem Zeitpunkt giiltigen Vorgaben der Forschungsgesellschaft fur StraRen-
und Verkehrswesen (FGSV) sowie zu Zielen, die beschildert werden sollten. Ebenso berlcksichtigen wir
die Standards zur Markierung von Radvorrangrouten (RVR) sowie evtl. Radschnellverbindungen (RSV).
Dabei handelt es sich jedoch nicht um eine Beschilderungsplanung. Diese ist Bestandteil der
Angebotsoption:

Fir das innerortliche Radvorrangnetz (inkl. Anschliisse an das Uberortliche Radwegenetz) erstellen wir fur
dieses Streckennetz (max. 20 km Wegweisungslange je Fahrtrichtung) ein Radwegweisungskataster fiir
die FGSV-Radwegweisung und den Einsatz des Routenlogos fiir Radvorrangrouten (Abb. 6). Dazu sind
durch die Stadt Unterlagen lGber den Beschilderungsbestand bereitzustellen. Dieses Kataster geht tber
die reine Ermittlung des Bedarfs an neuen Schildern hinaus. Vielmehr enthilt es fiir das Vorrangnetz alle
erforderlichen Angaben zur Ausfiihrung, z.B. Standort und Art des Wegweisers, Schilderinhalte,
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Ausrichtung, Befestigungspunkt, Markierungen und Routenlogos. Es berlicksichtigt damit sowohl den
Schilderbestand als auch den Neubedarf. Das Radwegweisungskataster enthalt fiir jedes einzelne Schild
ein eigenes aussagekraftiges Katasterblatt, in dem die relevanten Angaben enthalten sind. Damit kbnnen
Sie sowohl eine Ausschreibung fiir die Produktion und Montage der Radwegweisung vornehmen, als auch
den Unterhalt (Qualitatssicherung) vornehmen. Ein ausfiihrliches Radwegweisungskataster ist Stand der
Technik.

Ein von uns erstelltes Kataster enthélt folgende acht Bausteine:

1. Ansprechpartnerliste (z.B. fiir Planung, Montage, Beteiligte Dritte)

2. Ubersichtsplane Radwegweisungsnetz (Alltags- und Freizeitrouten)

3. Ubersicht mit Netzldngen und Routenbezeichnungen (z.B. km-Angaben

4. Materiallisten (gesamt und fir jede einzelne Route, z.B. zu Schildertyp, -groRe,
Rohrpfostendurchmesser, Pfostenverlangerungen etc.)

5. Katasterdatenblatter

6. Liste der verwendeten Piktogramme

7. Dokumentation der Qualitatssicherung

8. Ubersicht der Schnittstellen zum OPNV

Ein Weisungskataster enthalt alle detaillierten Informationen, mit denen die Beschilderung sofort
ausgeschrieben, beauftragt, produziert und montiert werden kann. Jedes einzelne Schild, jeder einzelne
Standort etc. ist genau beschrieben. Mit dem Kataster haben Sie eine umfassende Datengrundlage fir
eine dauerhafte Qualitdtssicherung an der Hand - z.B. auch bei Personalwechseln. Im Ergebnis erhalten
Sie ein vollstandig ausgearbeitetes Leitsystem fiir das Stadtgebiet, in dem alle Elemente detailliert mit
allen Informationen hinterlegt sind und dauerhaft zur Qualitatssicherung/Weiterentwicklung zur
Verfligung stehen.

Termine vor Ort: Befahrung mit dem Fahrrad, 5 Personentage (Prédsenztermine vor Ort)

5. Fahrradaktionsprogramm

Aus den Ergebnissen der Bestanderhebung und —analyse (AP 2), der Netzentwicklung (AP 3) und des
Hygge-Prinzips (AP 4) identifizieren wir alle MaBnahmen, die sich innerhalb von ca. 24 Monaten schnell
und einfach umsetzen lassen und listen diese in einem eigenen Fahrradaktionsprogramm auf. Damit
kénnen beispielsweise auch Mangel und Gefahrenpunkte jenseits des Radverkehrsnetzes behoben
werden.

Diese MalRnahmenliste stimmen wir mit lhnen ab und legen gemeinsam fest, in welchem Bereich eine
nadhere Ausarbeitung (z.B. CAD-Visualisierung, Markierungsempfehlung) erfolgen soll. Fir die Erstellung
des Fahrradaktionsprogramms und die Ausarbeitung ausgewdhlter MaBnahmen stehen im Angebot
pauschal 3 Personentage zur Verfligung. Ziel ist es, die ersten Mallnahmen noch im Kalenderjahr 2021
projektbegleitend umzusetzen und MaRnahmen fiir das Haushaltsjahr 2022 frihzeitig zu identifizieren.
Flr die ausgearbeiteten MaRnahmen erfolgt eine grobe Kostenschatzung.

Meilenstein 3 (MS3): Der fertige Netzplan mit MaRnahmenkatalog, Priorisierung und Kostenschatzung
(AP 3), die Empfehlungen zum Handlungsprogramm nach dem Hygge-Prinzip (AP 4) sowie das
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Fahrradaktionsprogramm (AP 5) liegen vor und werden mit Ihnen in einem dritten Arbeitsgesprach (Ziff.
1.2.) abgestimmt.

6. Kommunikation und Offentlichkeitsbeteiligung

Wir empfehlen die Offentlichkeit bei der Erstellung des Radverkehrskonzepts zu beteiligen.
Erfahrungsgemal erhalten wir dabei wertvolle Hinweise, die in der weiteren Ausarbeitung berticksichtigt
werden kénnen. Zudem wird die Stadtgesellschaft flir das Thema sensibilisiert. Gute Erfahrungen haben
wir mit folgenden Formaten gemacht:

6.1. Offentliche Auftaktveranstaltung
Zu Beginn des Konzeptes findet eine 6ffentliche Auftaktveranstaltung mit den Reprdsentanten der Stadt
statt. Dabei stellen wir Ziele und Ablauf des Prozesses vor und erheben erste Wiinsche und Anforderungen
der anwesenden Biirgerinnen und Biirger. Die Die Veranstaltung ist dabei auch der Startschuss fiir eine
zusatzliche Online-Birgerbeteiligung (Ziff. 6.2). Aufgrund der aktuellen Pandemie-Situation empfehlen
wir ein Onlineformat. Unser Angebot enthalt die Vorbereitung und Durchfiihrung inklusive Bereitstellung
einer Software. Die Bekanntmachung und Bewerbung tibernimmt der Auftraggeber.

Termine: 1 éffentliche Auftaktveranstaltung (Digitaltermin)

6.2. Online-Beteiligungsplattform
Um die Biirgerinnen und Biirger in die Erarbeitung von MaRnahmen direkt einzubinden und Hinweise zu
Handlungsbedarfen aus der Biirgerschaft zu erhalten, stellen wir fir einen Erhebungszeitraum von bis zu
4 Wochen eine Online-Beteiligungsplattform auf GIS-Basis zur Verfligung, in die fehlende
Radverbindungen und Mangel und Gefdahrdungsstellen im Wegenetz eingetragen werden. Zudem
erheben wir Uber einen Fragebogen weitere Daten. Die Bekanntmachung und Bewerbung dieses
Beteiligungsangebots libernimmt der Auftraggeber.

6.3. Angebotsoption: Markttische in der Innenstadt

An Veranstaltungen (Prdsenz- oder Digitalformat) nehmen im Regelfall nur Personen teil, die sich
besonders fiir ein Thema interessieren (und die Zeit haben). Ziel des Konzeptes ist es aber auch,
MalRnahmen fiir Menschen zu entwickeln, die im Alltag noch nicht Fahrrad fahren. Daher ist es wichtig,
moglichst breite Bevolkerungsschichten zu erreichen. Ausgesprochen gute Erfahrungen haben wir mit
Markttischen gemacht. Dabei platzieren wir uns tagsiiber (meist Freitag oder Samstag) mit einem grofRen
Luftbild an einem zentralen Ort in der Innenstadt und kommen mit Passanten ins Gesprach, die zuféllig
vorbeikommen. In das Luftbild kdnnen diese ihre Ideen, Anregungen und Wiinsche eintragen. Die
Ergebnisse werden durch uns anschlieRend ausgewertet, geprift und — sofern sinnvoll — im Konzept
beriicksichtigt.

Termine: Optional 1 Markttisch (Prdsenztermin vor Ort, 2 Mitarbeiter)

6.4. Angebotsoption: Informations- und Marketingkampagne,

Wanderausstellung
Selbstverstandlich unterstiitzen wir Sie im Rahmen der Konzepterstellung beratend sowie durch die
Bereitstellung von Informationen zum Projekt bei lhrer Presse- und Offentlichkeitsarbeit. Dariiber hinaus

-16 -

i.n.s. — Institut fur innovative Stadte Verantwortung: Thiemo Graf Bearbeitung: Thiemo Graf



Angebot Radverkehrskonzept

haben Sie die Moglichkeit, eine vom Fahrradverlag professionell entworfene Kampagne zu nutzen. Dabei
haben Sie die Wahl zwischen drei verschiedenen Formen:

1. Projektbezogene Kampagne
Mit dem Marketingpaket FahrradstraBe kénnen Sie die Einrichtung einer FahrradstraRe in lhrer
Stadt kommunikativ begleiten. Als Kommunikationselemente stehen lhnen zur Verfiigung:
e XXL-Banner sowie
e 5verschiedene Motivplakate zum Aufstellen im Verkehrsraum (Abb. 10),
e Informationsflyer fiir Anwohner bzw. Biirger,
o Mustertext fiir die eigene Internetseite oder Pressemitteilung und
o themenbezogene Wanderausstellung in einer 6ffentlichen Einrichtung.

Mit dem Marketingpaket Radfahren neu entdecken bewerben Sie ein entsprechendes Angebot
Ilhrer Stadt an Birger und Gewerbetreibende. Dabei stellen Sie in Zusammenarbeit mit einem
ortlichen Fahrradhdndler fir einen Zeitraum von 2 Wochen Pedelecs und Lastenfahrrader
kostenlos zur Verfligung. Ziel ist, dass Ihre Biirger und Gewerbetreibenden die Vorteile dieser
Fahrrader im eigenen Alltag erfahren konnen. Die Resonanz auf dieses Angebot ist
erfahrungsgemal sehr positiv, viele der Teilnehmer an dieser Aktion erwerben und nutzen im
Anschluss ihr eigenes Pedelec/Lastenfahrrad.

Die Materialien kdnnen optional mit Ihrem Stadtlogo versehen werden.

2. Informationskampagne

Die Kampagne Uberholabstand (verfiigbar ab 2021) sensibilisiert die Verkehrsteilnehmer fiir
den seit der StVO-Novelle 2020 gesetzlich vorgeschriebenen Mindestabstand von 1,50 m beim
Uberholen von Radfahrern. Als Kommunikationselemente stehen Ihnen zur Verfiigung:

e nichtamtliches Hinweisschild zum Aufstellen im Verkehrsraum (Abb. 11),

e Aufkleber zum Aufbringen auf Fahrzeugen der Stadt bzw. stadtischer Betriebe (z.B.

Stadtwerke),
e Informationsflyer
e Mustertext fir die eigene Internetseite oder Pressemitteilung

Die Materialien kdnnen optional mit Ihrem Stadtlogo versehen werden.

3. Imagekampagnen
Imagekampagnen sind in Vorbereitung und kénnen von lhnen anschlieend genutzt werden.

Mit den Informations- und Marketingkampagnen haben Sie die Mdglichkeit, auf professionell gestaltete
und bereits entwickelte Kampagnen zuriickzugreifen. Gleichzeitig lasst die Gestaltung eine
Individualisierung zu, indem Sie das Logo lhrer Stadt einfligen kénnen.

Ergdnzend oder alternativ kdnnen Sie auf Wanderausstellungen zuriickgreifen, die vom Fahrradverlag
entwickelt und gegen Gebliihr verliehen werden. Damit kdnnen Sie ohne eigenen Aufwand das Thema
Radverkehr in einer 6ffentlichen Ausstellung prasentieren und Werbung fiir das Radfahren machen.
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Die Nutzungsgebiihren variieren u.a. in Abhdngigkeit der verwendeten Kommunikationselemente, ihrer
Anzahl, der Nutzungsdauer sowie einer eventuellen Individualisierung. In unserer Angebotsoption ist eine
Nutzungsgebiihr von 4.800,00 € netto ausgewiesen. Damit wéare eine umfangreiche Kampagne (z.B.
Marketingpaket FahrradstralRe) inklusive einer Individualisierung enthalten. Gerne erhalten Sie nach
Abstimmung zum genauen Umfang ein detailliertes und verbindliches Angebot. Dies kann sinnvollerweise

auch projektbegleitend erfolgen.

STADT LOGO ¥ '

' Fahrrade’ dg:f "
ncebenei”':ln
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Abb. 10: XXL-Banner (links) und DIN A2-Plakat (rechts) aus einer Marketingkampagne des Fahrradverlags zu
Fahrradstrallen

Abb. 11: Grafik aus der Kampagne des Fahrradverlags zum vorgeschriebenen Uberholabstand. Die Darstellung ist
u.a. als nichtamtliches Schild sowie als Aufkleber fir Kommunalfahrzeuge verfiigbar.

6.5. Abschlussveranstaltung
Das fertige Radverkehrskonzept prasentieren wir gemeinsam mit Politik und Verwaltung in einer
motivierenden Abschlussveranstaltung der Offentlichkeit. Die Veranstaltung informiert Uber die
Ergebnisse und soll Lust auf die anstehende Umsetzung machen. Aufgrund der aktuellen Pandemie-
Situation empfehlen wir ein Onlineformat. Unser Angebot enthalt die Vorbereitung und Durchfiihrung
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inklusive Bereitstellung einer Software. Die Bekanntmachung und Bewerbung U(bernimmt der
Auftraggeber.

Termine vor Ort: Optional 1 Veranstaltung (i.d.R. 1 Projektleiter, 1 Projektmitarbeiter)

7. Erfolgsfaktoren
Mit dem Radverkehrskonzept haben Sie einen individuellen und umfassenden Plan an der Hand, mit dem
Sie Aulendorf Stiick flr Stick zur Fahrradstadt machen kénnen. Nach der Vorlage des Abschlussberichtes
und der Beschlussfassung im Stadtrat beginnt die Arbeit fiir Sie jedoch erst richtig und Sie miissen lhren
Weg finden, das Radverkehrskonzept mit Leben zu fiillen.

Erfahrungsgemald ist es fiir Sie als Auftragnehmer sehr hilfreich, wenn wir mit Projektabschluss die
wesentlichen Erfolgsfaktoren fiir diesen Prozess gezielt herausarbeiten und schriftlich darstellen. Diese
Erfolgsfaktoren sind dabei von Kommune zu Kommune natiirlich etwas unterschiedlich; immer enthalten
sind jedoch u.a. Empfehlungen zu organisatorischen und kommunikativen MalBnahmen, da diese ein
Schliisselelement sind.
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Angebot Radverkehrskonzept

Zeit- und Projektplanung

Den Zeit- und Projektplan stimmen wir nach Auftragserteilung miteinander ab.

Honorar

Das nachstehende Honorarangebot belduft sich fir den beschriebenen Leistungsumfang auf netto
47.910,71 € (brutto 57.013,74 €) fur das Radverkehrskonzept, ohne die grau hinterlegten
Angebotsoptionen. Im Honorar sind samtliche allgemeinen Gemein-, Sach- und Nebenkosten enthalten.
Ebenso enthalten sind die Reisekosten fiir die Durchfiihrung der Bestandserhebungen vor Ort fir das
Radverkehrskonzept sowie fiir die aufgefiihrten Prasenztermine.

Das Honorarangebot ist auf der nachfolgenden Seite detailliert dargestellt.
An unser Angebot halten wir uns bis zum 10.04.2021 gebunden.
Abschlagszahlungen

Wir bitten mit Abschlagzahlungen in Abhangigkeit des Projektfortschritts einverstanden zu sein. Diese
kénnen bei Auftragserteilung im gegenseitigen Einvernehmen geregelt werden. Zum Abschluss eines
Kalenderjahres erfolgt eine stichtagsbezogene Abrechnung der im ablaufenden Kalenderjahr erbrachten
Leistungen. Die erste Teilzahlung erfolgt mit Beauftragung.

Zusatzleistungen

Fiir Leistungen, die Sie darliber hinaus erteilen, berechnen wir die nachstehenden Stunden- und
Tagessatze (jeweils netto, in Euro). Termine vor Ort werden je Mitarbeiter und Tag mit einem Tagessatz
angesetzt, zzgl. Reise- und ggf. Ubernachtungskosten.

€/std. €/Personentag
Biiro-/ Projektleiter 95,00 € 760,00 €
Mitarbeiter 80,00 € 640,00 €
Reisekosten 104,75 € (je Person und Tag)
Ubernachtungskosten 121,00 € (je Person und Nacht)
Digitaltermine (bis 3 Std.)? 470,00 € (je Termin)
Nebenkostenpauschale? 3,00 % 3,00 %

Y Inklusive Vorbereitung und Durchfiihrung; je weitere angefangene halbe Stunde zzgl. 50,00 € (netto)
2 Grundlage der Berechnung der Nebenkostenpauschale sind die Nettohonorare inklusive Reisekosten
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Angebot Radverkehrskonzept

Honorarangebot Radverkehrskonzept

Honorar Biiro-/ Honorar Honorar
Arbeitspaket Projektieiter Projekt- : Reisekosten (netto)
hauptbearbeiter

1. Projektsteuerung 6.979,00 €
1.1. |1 Auftaktgesprach (Prasenztermin) 760,00 € 640,00 € 209,50 € 1.609,50 €
1.2. |4 Arbeitsgesprache, Meilensteine (Digitaltermine) - € 1.880,00 € - £ 1.880,00 €
1.3. |4 Sitzungen der Steuerungsgruppe (Digitaltermine) - € 1.880,00 € - € 1.880,00 €
1.4. |1 Abschlussprasentation, Ergebnisbericht (Prasenztermin) 760,00 € 640,00 € 209,50 € 1.609,50 €
1.4. |Option: Kostenschdtzung fiir alle Ma3nahmen - € 1.280,00 € - € 1.280,00 €
2. Bestanderhebung und Analyse 11.256,75 €
2.1. |Vorhandene Konzepte, stadtebauliche Entwickl., Daten 380,00 € 640,00 € - £ 1.020,00 €
2.2. |Quell-Ziel-Analyse und Wunschliniennetz 570,00 € 640,00 € - € 1.210,00 €
2.3. |Erstbefahrung mit dem Fahrrad / Starken-Schwachen-An. 1.520,00 € 5.120,00 € 346,75 € 6.986,75 €
2.4. |Standards und Musterlésungen 760,00 € 1.280,00 € - € 2.040,00 €
3. Netzentwicklung 15.840,00 €
3.1. |Trassenfindung 1.520,00 € 1.920,00 € - € 3.440,00 €
3.2. |MaRnahmenentwicklung 760,00 € 1.280,00 € - € 2.040,00 €
3.3.  |MaRnahmenkatalog mit Priorisierung und Kostenschatzung 760,00 € 9.600,00 € - € 10.360,00 €

3.4. |Option: Finanzierungskonzept 760,00 € 1.120,00 € - € 1.880,00
4. Hygge-Prinzip 2.650,00 €
4.1. |Die 4 Saulen der Radverkehrsforderung 380,00 € 1.600,00 € - € 1.980,00 €

4.2. |Verkehrsmittelwahl und Stadtplanung 190,00 € 480,00 € - € 670,00 €

4.3. |Option: Erstellung Radwegweisungskataster 16.250,00 € 709,75 € 16.959,75
5. Fahrradaktionsprogramm 1.980,00 €
Erstellen einer MaRnahmenliste und -ausarbeitung 380,00 € 1.600,00 € - € 1.980,00 €
6. Kommunikation und Offentlichkeitsbeteiligung 6.390,00 €
6.1. |1 Offentliche Auftaktveranstaltung (Digitaltermin) - € 1.250,00 € - € 1.250,00 €
6.2. |1 Online-Beteiligungsplattform inkl. Auswertung - € 4.200,00 € - € 4.200,00 €
6.3. |Option: 1 Markttisch in der Innenstadt (Prdsenztermin) - € 1.280,00 € 209,50 € 1.489,50 €
6.4. |Option: 1 Informations-/Marketingkampagne, Ausstellung - € 4.800,00 € - € 4.800,00 €

6.5. |1 Abschlussveranstaltung (Digitaltermin) 470,00 € 470,00 € - € 940,00 €
7. Erfolgsfaktoren 1.419,50 €
7.1. |Darstellung der Erfolgsfaktoren, u.a. organisatorische MaRn. 570,00 € 640,00 € 209,50 € 1.419,50 €
Summe Positionen (ohne Angebotsoptionen) 46.515,25 €
zzgl. allgemeine Sach- und Nebenkosten 1.395,46 €
Angebotssumme netto (ohne Angebotsoptionen) 47.910,71 €
Angebotssumme brutto (19% MwsSt.) 57.013,74 €

Wir sagen eine fach- und fristgerechte Durchfiihrung des Auftrags zu und freuen uns auf die

Zusammenarbeit mit lhnen!

%

—f

Thiemo Graf
Geschéftsfuhrer

i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
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