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1. Aufgabenstellung
Die Stadt Aulendorf beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Ob der Ach —

Erweiterung — 1. Anderung“ zur Ausweisung eines Wohngebiets siidlich der Bahnlinie
4550 Altshausen - Aulendorf.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind die Larmeinwirkungen der Bahnlinie

auf das geplante Baugebiet zu ermitteln und zu beurteilen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 —Schallschutz im Stadtebau—
[1] bilden die Beurteilungsgrundlage bei der stadtebaulichen Planung.

Werden schalltechnische Anforderungen lberschritten, so erfolgt die Ausweisung der
schalltechnischen Anforderungen zum Schutz der Wohnrdume gegen Auf3enldrm nach
DIN 4109 —Schallschutz im Hochbau- [2].

Die Ergebnisse, der im Auftrag der Bauunternehmen Karl Harsch GmbH, Aulendorf,
durchgefiihrten Untersuchung, werden hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten
2.1. Plangrundlagen

Als Grundlage fur die Bearbeitung erhielten wir vom Ingenieurburo Max Huchler, Hoch-
dorf-Schweinhausen, den Bebauungsplan ,Ob der Ach — Erweiterung — 1. Anderung"
(Stand 28.01.2019), einen Vermessungsplan sowie den Katasterplan in digitaler Form.

2.2. Ortliche Gegebenheiten

Das Planungsgebiet grenzt im Norden an die Bahnlinie 4550 Altshausen — Aulendorf.
Es umfasst eine landwirtschaftlich genutzte Flache , die im Siiden durch die bestehen-
de Bebauung entlang der Achstral’e und der Strafle Winkelstock begrenzt ist. Im Be-
reich des Planungsgebiets verlauft die Bahnstrecke auf einem etwa 1 m hohen Bahn-
damm. Westlich und 6stlich des Planungsgebiets verlauft die Bahnstrecke in einer Ein-

schnittslage.

Die Planung sieht fiir die gesamte Flache die Ausweisung eines Allgemeinen Wohnge-
biets (WA) vor.

Die értlichen Gegebenheiten sind in den Planen 2023-01 bis -04 schematisch darge-
stellt.
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2.3. Schienenverkehr, Lirmemissionen

Die Kenndaten des Schienenverkehrs der Strecke 4550 Altshausen — Aulendorf zum
Prognosehorizont 2030 wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert. Die detaillierten
Eingabedaten und die damit berechneten Emissionspegel gehen aus dem Anhang
(Seiten 1 und 2) hervor. Anzumerken ist, dass auf der Strecke kein Giiterzug-Verkehr
stattfindet.

Nach Schall 03 [3] ergeben sich folgende Emissionspegel der eingleisigen Strecke:

Strecke 4550 Emissionspegel L'w (Om)
Prognose 2030
tags nachts
Altshausen — Aulendorf 74,8 70,5

Pegelangaben in dB(A)
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau
Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 —Schallschutz im Stadtebau— [1] liefert schalltechnische

Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
héngig von der Nutzung des Baugebietes. |lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfiillen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Misch- und Dorfgebieten (MI, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] oftmals
nicht einhalten.

Kdénnen die Orientierungswerte auch unter Berlicksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafinahmen nicht eingehalten werden, so ist insbesondere bei Verkehrslarm durch
andere geeignete Maflnahmen (z. B. Gebadudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche Schallschutzmafnahmen) ein Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich

abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) Schallschutzmanahmen nach
DIN 4109 —Schallschutz im Hochbau— [2] ist nicht abh&ngig von der Gebietsauswei-
sung des Baugebiets sondern von der Nutzung der einzelnen Rdume eines schutzwiir-

digen Gebaudes.
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3.2. DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschafts-
ministeriums Uber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 20. Dezember 2017
[4] wurde die DIN 4109 —Schallschutz im Hochbau— [2] Bestandteil der Landes-
bauordnung (§ 3 Abs. 2).

In der DIN 4109 [2] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Belastigungen und Schalliibertra-

gungen zu schiitzen.

Fur Aulenbauteile von Aufenthaltsrdumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von K-
chen, Badern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Beriicksichtigung der Raumarten
und Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung nach
DIN 4109 [2] einzuhalten:

Tabelle 7 [2]: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen

Larmpegel-| Mafigeblicher Raumarten
bereich AuBenlarm- Bettenrdume in | Aufenthaltsrdume in | Blrordume und
pegel Krankenanstal- Wohnungen, Uber- dhnliches 1)
ten und Sanato- nachtungsrdume in
rien Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume u. a.
dB(A) erf. R'w,res des AuBenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
il 56 bis 60 35 30 30
1] 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\' 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 2) 50 45
)l iiber 80 2) 2) 50
1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenldrm aufgrund der in
den Raumen ausgeiibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der gesamten
AuBenflache zur Grundflache gemafR DIN 4109 [2] zu korrigieren.

Betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10 dB(A), so wird der
MaRgebliche AuBenlédrmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beurteilungspegels tags
um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fiir Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die Pe-
geldifferenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10 dB(A), so ist zur Bildung des
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MaRgeblichen AuRienlarmpegels der Beurteilungspegel nachts um 13 dB(A) zu erho-
hen. Neben der Korrektur fir die Schalleinfallsrichtung von 3 dB(A) wird in diesem Fall
eine Korrektur von 10 dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation
nachts berticksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, missen zur
Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsrdumen und
besonders in Schlafraumen und Kinderzimmern ggf. fensterunabhangige LUftungs-
einrichtungen vorgesehen werden, falls keine Liftung liber larmabgewandte Gebaude-
seiten erfolgen kann. Rdume, die nicht zum Schilafen benutzt werden, kénnen in der

Regel mittels StoRliftung belliftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [5] werden bei Auflenldrmpegeln von Ulber 50 dB(A)
nachts fir schutzbediirftige Rdume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schall-

dammende, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen empfohlen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-Male
und die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schalldamm-

Mafes des AuBenbauteils zu beriicksichtigen.
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (hier: Schall 03 [3]) bilden die Grundlage von sound-
PLAN.

Die Berlcksichtigung der értlichen Gegebenheiten bei den Berechnungen bedingt die
Erstellung eines dreidimensionalen Gelandemodelles. Dies erfordert die Eingabe fol-
gender Datensatze nach Lage und Hohe:

— Schienenachse mit Emissionspegeln

— Reflexkanten

— Gelande

— Bezugspunkte als Raster- und Einzelpunkte

Fur die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Linienschallquelle
unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B.: Bo-
dendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhéhungen durch Reflexionen
berechnet.

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der
Larmsituation an den geplanten Geb&uden und die Ausweisung der Anforderungen an

bauliche LarmschutzmafRnahmen.

Zur Darstellung der Larmsituation im geplanten Wohngebiet wurden Isophonenpléne
erstellt. Die Isophonen sind aus Rasterldrmkarten mit einem Rasterabstand der Be-
zugspunkte von 3 auf 3 m und einer Bezugshéhe von 6 m (iber Gelénde (entspricht
etwa dem 1. OG) abgeleitet.
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4.2. Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse in Form von Isophonenpldnen und Einzelpunktberech-

nungen sind im Folgenden fir den Schienenverkehr dargestellt.

Die Isophonen der einzelnen Larmquellen sind fir die Zeitbereiche tags und nachts in
Lageplanen im MaRstab 1:1.000 dargestellt. Farblich differenziert sind die Pegelberei-
che in 2,5 dB(A)-Schritten. In griinen Farbabstufungen ist der Bereich mit Unterschrei-
tung des schalltechnischen Orientierungswerts fir Allgemeine Wohngebiete darge-
stellt. Bei der Isophonendarstellung wurde die bestehende und geplante Bebauung im
Geltungsbereich des Bebauungsplans nicht beriicksichtigt.

4.2.1. Isophonenplane Schienenverkehr

Der Plan 2023-01 zeigt die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich
tags. Bis zu einem Abstand von ca. 30 m zur Bahnlinie sind Uberschreitungen des
schalltechnischen Orientierungswerts fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags
zu verzeichnen. Demzufolge wird im ostlichen Teil des Allgemeinen Wohngebiets der

schalitechnische Orientierungswert Giberschritten.

Der Plan 2023-02 zeigt die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich
nachts. Uberschreitungen des schalltechnischen Orientierungswerts fiir Allgemeine
Wohngebiete von 45 dB(A) nachts sind bis zu einem Abstand von ca. 60 m zur Bahnli-

nie zu verzeichnen.

Fir Wohnnutzungen ist ein besonderer Schutz der Nachtruhe erforderlich, so dass sich
der MaRgebliche AuRenldarmpegel aus den Larmeinwirkungen nachts ableitet. Der
Mafigebliche AufRenlarmpegel wird durch die Erhéhung des Beurteilungspegels um 13
dB(A) gebildet. Als Grundlage fiir den Bebauungsplan wurden die Larmpegelbereiche
fur das unbebaute Planungsgebiet somit aus dem Isophonenplan 2023-02 abgeleitet.

Die zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fiir das unbebaute Planungsgebiet flr ei-
ne Bezugshohe von 6 m lUber Geldnde (entspricht etwa dem 1. Obergeschoss) im Plan
2023-03 dargestellt. Dem bebaubaren Bereich des Planungsgebiets ist in der Bezugs-
héhe 6 m Uber Gelande maximal der Larmpegelbereich IV nach DIN 4109 [2] zuzuord-

nen.
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4.2.2. Einzelpunktberechnungen Schienenverkehr

Zur Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die Aufenbauteile der geplan-
ten Gebaude wurden die Larmeinwirkungen der Strecke 4550 an 3 Bezugspunkten am
Rand beziehungsweise im Baugebiet (Plan 2023-04) bestimmt. Aus den Ergebnissen
der Einzelpunktberechnungen wurden die Maligeblichen AulRenlarmpegel und die ent-
sprechenden Larmpegelbereiche als Grundlage fiir die Dimensionierung der passiven

(baulichen) Schallschutzmafnahmen abgeleitet.

An den Bezugspunkten sind die in der folgenden Tabelle aufgelisteten Pegelwerte zu
erwarten. Als Grundlage fir die Dimensionierung passiver SchallschutzmaRnahmen
nach der DIN 4109 [2] sind erganzend die mafRgeblichen Auenldrmpegel MAP und
die Larmpegelbereiche LPB aufgelistet. Der MaRgebliche AuRenlarmpegel (MAP) wird
durch die Erhéhung des Beurteilungspegels nachts um 13 dB(A) gebildet (Korrektur fiir
Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis).

Bezugspunkt Mittelungspegel MAP LPB
Schienenverkehr
Geschoss tags nachts
EP A EG 57,6 53,4 67 v
1.0G 58,2 54,0 67 v
EP B EG 50,8 46,6 60 Il
1.0G 53,4 49,1 63 i
EPC EG 56,2 52,0 65 1]
1.0G 58,2 54,0 67 v

Pegelangaben in dB(A)
Die Berechnungen sind im Anhang auf den Seiten 3 und 3 dokumentiert.

An dem Bezugspunkt EP B wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005
[1] fUr Allgemeine Wohngebiete (tags 55 dB(A)) erfiillt und an den Bezugspunkten EP
A und EP C Uberschritten. An allen Bezugspunkten wird der entsprechende Orientie-

rungswert von 45 dB(A) im Zeitbereich nachts zum Teil deutlich lberschritten.

Den Bezugspunkten an der Randbebauung sind die Larmpegelbereiche 11l bis 1V zuzu-

ordnen.

Die Anforderung an die AuRenbauteile entsprechend Larmpegelbereich Il bei Wohn-
nutzung wird in der Regel mit Gblichen Bauteilen (z. B. Standardfenster) erflllt. Jedoch
sind in Anbetracht der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs fiir schutzbedirftige
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Raume, insbesondere Schiaf- und Kinderzimmer, schallddammende, fensterunabhangi-
ge Luftungseinrichtungen oder der Einsatz von kontrollierten Belliftungen mit Warme-

rickgewinnung vorzusehen.

Die kontrollierte Wohnungsbe- und -entliiftung gewinnt aus Griinden der Energie-
einsparung in Zusammenhang mit dem verringerten Liftungswarmeverlust an Bedeu-
tung. Verbrauchte Luft wird standig gegen Frischluft ausgetauscht. Ebenso dient diese
Liftungsart der Senkung der Raumluftfeuchtigkeit bei geschlossenen Fenstern und
somit zur Verringerung des Risikos der Schimmelbildung in den Wohnraumen. Diese

Faktoren steigern den Wohnkomfort und den Wert der Wohnungen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schalldamm-Malie
und die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schalldamm-

Males des Aulenbauteils zu beriicksichtigen.

4.2.3. Mit LarmschutzmafRnahmen

Zur Ermittlung der Wirksamkeit aktiver Larmschutzmafinahmen wurden die unter Be-
ricksichtigung einer 2,0 m, einer 3,0 m und einer 4,0 m hohen Larmschutzwand zu er-
wartenden Pegelwerte fir die Bezugspunkte bestimmt. Der Verlauf der Larmschutz-
wand ist wie die Lage der Bezugspunkte dem Plan 2023-04 zu entnehmen. Die Hohe
des Larmschutzes bezieht sich auf das Schienenniveau (567 miNN), das etwa 1 m
Uber dem Planungsgebiet liegt, so dass die tatsdchliche Wandhéhe aus Sicht des

Baugebiets 1 m héher erscheint.

In den folgenden Tabellen sind die Mittelungspegel der Falle ohne Ladrmschutz (ohne
LS) und mit Larmschutzwanden (Ldnge ca. 220 m) in unterschiedlichen Héhen (mit
Larmschutz: z. B. H= 3,0 m) sowie die Larmpegelbereiche zur Beurteilung der Notwen-
digkeit baulicher SchallschutzmaRnahmen aufgelistet. Da sich die Larmschutzmaf3-
nahmen gleichermafien auf die Larmsituation tags als auch nachts auswirken, werden
bei der Gegentiberstellung ausschlielilich die Pegelwerte fir den kritischen Zeitbereich
nachts, der den Umfang der baulichen SchallschutzmalRnahmen bestimmt, herangezo-
gen. Anzumerken ist, dass schitzenswerte AuRenwohnbereiche in der Regel nach Su-
den ausgerichtet werden und diese von den geplanten Baukérpern abgeschirmt wer-

den.
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Mittelungspegel nachts
Bezugspunkt mit Larmschutzwand
(Bezugshodhe Schienenniveau)
Geschoss| ohnelS H=2,0 m H=3,0 m H=4,0 m
EP A EG 53,4 47,0 40,7 37,6
1.0G 54,0 54,0 53,7 46,6
EPB EG 46,6 39,5 36,1 33,9
1.0G 49,1 442 39,6 36,2
EPC EG 52,0 43,4 38,8 36,9
1.0G 54,0 54,0 49,8 43,6

Pegelangaben in dB(A)

fett Uberschreitung des Orientierungswertes

Eine deutliche Verbesserung der schalltechnischen Situation und eine weitgehende

Einhaltung des Orientierungswertes fir Allgemeine Wohngebiete (nachts 45 dB(A)) in

der Geschosslage EG ist bei einer Wandhdhe von 2,0 m méglich. Die Einhaltung des

Orientierungswerts ist mit der Erhéhung der Wandhohe auf 3,0 m méglich. Bei einer

Wandhéhe von 4,0 m ist auch die Einhaltung des Orientierungswerts in der Geschoss-

lage 1.0G weitgehend mdglich. Die Durchfilhrung aktiver Larmschutzmafinahmen ist

unter Beachtung stédtebaulicher und landschaftlicher Gesichtspunkte zu prifen.

Zur Veranschaulichung der Auswirkungen der LarmschutzmaRnahmen auf den passi-

ven Schallschutz sind in der folgenden Tabelle die Lérmpegelbereiche (LPB) aufgelis-

tet.
Larmpegelbereich
Bezugspunkt mit Larmschutzwand
(Bezugshéhe Schienenniveau)
Geschoss| ohnelS H=2,0 m H=3,0 m H=4,0 m
EP A EG v I I |
1.0G v v v ll
EPB EG Il | | |
1.0G i Il ] |
EPC EG ] Il | I
1.0G v v {l ||

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass sich die genannten Pegelwerte auf die

Nordseite etwaiger Gebaude, ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung der

Baukorper selbst, beziehen. Unter Beriicksichtigung der Baukérper konnen sich gerin-
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gere schalltechnische Anforderungen fir die vom Larm nur teilweise betroffenen West-

und Ostseiten und fir die vom Larm abgewandten Sudseiten der Gebaude ergeben.

Dementsprechend ist bei einer geeigneten Grundrissgestaltung der Verzicht auf aktive

LarmschutzmalRhahmen denkbar.

Eine schalltechnisch glinstige Grundrissgestaltung zeichnet sich durch denn Verzicht
von Fenstern von Wohn- und Schlafrdumen an den Nordseiten der Randbebauung der
Bahnlinie aus. Die Anordnung von Sanitdrrdumen und Treppenhausern und Fluren an
der Nordseite ist unproblematisch. Eine entsprechende Grundrissgestaltung kann
durch den Haustyp beeinflusst werden, so erscheint hier der Haustyp Pultdachhaus

zweckmaRig.
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5. Festsetzungen im Bebauungsplan

Immissionsschutzmafinahmen

Nach der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbliros fiir Schallimmissions-
schutz (ISIS) vom Méarz 2020 sind zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsrau-
me vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen durch den Verkehrslarm eine geeignete
Grundrissgestaltung und passive Schallschutzmafinahmen entsprechend DIN 4109 —
Schallschutz im Hochbau- vorzusehen.

Bei den Gebauden entlang der Bahnlinie sind die Grundrisse so auszubilden, dass kei-
ne Fenster von Wohn- und Schlafrdumen an der zur Bahnlinie orientierten Gebau-
deseite angeordnet werden. Bei den Gebéuden in den Larmpegelbereichen Il und IV
sind in den nicht nur vorriibergehend zum Aufenthalt von Menschen vorgesehen Rau-
men die Anforderungen an das resultierende Schalld@mm-Mal} nach Tabelle 7 der DIN
4109 zu erflllen (Nachweis des Schallschutzes gegen AuRenlarm).

Nach der Tabelle 7 der DIN 4109 sind folgende Anforderungen an das erforderliche
Schalldamm-MaR des jeweiligen AuRenbauteils (erf. R"wres) Nachzuweisen:

Raumart erf. R'wres des Aullenbauteils
LPB Il LPB IV

Aufenthaltsrdume in Wohnungen 35dB 40 dB

Biirordume und ahnliches 30dB 35dB

An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auf3enlarm aufgrund der in
den Réumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestelit.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhéltnis der gesamten
Auflenflache zur Grundfidche gemanr DIN 4109 zu korrigieren.

In der Teilflaiche des Planungsgebiets der mindestens der Larmpegelbereich |l zuzu-
ordnen ist, ist in Uberwiegend zum Schlafen genutzten R&umen der Einbau von fens-
terunabhéngigen Lilftungseinrichtungen oder von kontrollierten Liftungsanlagen mit
Warmerlickgewinnung vorzusehen.

Grundlage fiir die Bemessung der Mal3nahmen zum Schutz gegen AuRenldarm sind die
Larmpegelbereiche des Isophonenplanes 2023-03.

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsrdume vor Larmbeeintrachtigungen
durch den Schienenverkehr sind die technischen Baubestimmungen (VwVTB) nach der
DIN 4109-1: 2016-07 sowie die DIN 4109-2: 2016-07 zu beachten (vgl. A5 der
VwWVTB). Es gilt die jeweils technische Baubestimmung in der im Zeitpunkt der Ge-
nehmigung gultigen Fassung.
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6. Zusammenfassung — Interpretation der Ergebnisse

Die Stadt Aulendorf beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Ob der Ach —
Erweiterung — 1. Anderung" zur Ausweisung eines Wohngebiets siidlich der Bahnlinie
4550 Altshausen - Aulendorf.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die Larmeinwirkungen der Bahnli-

nie auf das geplante Baugebiet ermittelt und beurteilt.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 —Schallschutz im Stadtebau—
[1] bilden die Beurteilungsgrundlage bei der stadtebaulichen Planung.

Zur Darstellung der Larmsituation im geplanten Baugebiet wurden Isophonenplane fiir
die Larmquelle Schienenverkehr erstellt. Die Isophonen sind aus Rasteridrmkarten mit
einem Rasterabstand der Bezugspunkte von 3 auf 3 m und einer Bezugshéhe von 6 m

Uber Gelande (entspricht etwa dem 1. Obergeschoss) abgeleitet.

Der Plan 2023-01 zeigt die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich
tags. Bis zu einem Abstand von ca. 30 m zur Bahnlinie sind Uberschreitungen des
schalltechnischen Orientierungswerts fiir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags

zu verzeichnen.

Der Plan 2023-02 zeigt die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich
nachts. Uberschreitungen des schalitechnischen Orientierungswerts fiir Allgemeine
Wohngebiete von 45 dB(A) nachts sind bis zu einem Abstand von ca. 60 m zur Bahnli-

nie zu verzeichnen.

Als Grundiage fiir den Bebauungsplan wurden die Larmpegelbereiche zur Ausweisung
der schalltechnischen Anforderungen nach DIN 4109 —Schallschutz im Hochbau- [2]
fur das unbebaute Planungsgebiet aus den Isophonenplénen abgeleitet. Fir Wohnnut-
zungen ist ein besonderer Schutz der Nachtruhe erforderlich, so dass sich der Maf-
gebliche AuRenldrmpegel aus den Larmeinwirkungen nachts ableitet. Der Mafigebliche
Aulenlarmpegel wird durch die Erhéhung des Beurteilungspegels nachts um 13 dB(A)
gebildet.

Die zu erwartenden Larmpegelbereiche sind im Plan 2023-03 dargestellt. Dem bebau-
baren Bereich des Planungsgebiets ist in der Bezugshéhe 6 m (iber Geldnde maximal
der Larmpegelbereich IV nach DIN 4109 [2] zuzuordnen.

Angesichts der aufgezeigten Ergebnisse besteht die Notwendigkeit zur Durchfiihrung
passiver LarmschutzmafRnahen. Der Nachweis der Einhaltung der schalltechnischen



Seite 17 von 18 ‘ I s I s

Anforderungen nach DIN 4109 —Schallschutz im Hochbau- ist im Baugenehmigungs-

verfahren zu erbringen.

In der Teilfliche des Planungsgebiets der mindestens der Larmpegelbereich Il zuzu-
ordnen ist, ist in berwiegend zum Schlafen genutzten Raumen der Einbau von fens-
terunabhéangigen Luftungseinrichtungen oder von kontrollierten Liftungsanlagen mit

Warmeriickgewinnung vorzusehen.

Zur Verbesserung der Larmsituation und zur Vermeidung passiver Larmschutzmal}-
nahmen wurde die Wirksamkeit von aktiven LarmschutzmaBnahmen in Form einer
Larmschutzwand an der Bahnlinie untersucht. Der FuRpunkt der Wand liegt an der
nordlichen Grenze des Planungsgebiets. Der Verlauf der La&rmschutzwand ist wie die
Lage der Bezugspunkte dem Plan 2023-04 zu entnehmen. Die Hohe des Larmschut-
zes bezieht sich auf das Schienenniveau (567 miNN), das etwa 1 m liber dem Pla-
nungsgebiet liegt, so dass die tatséchliche Wandhéhe aus Sicht des Baugebiets 1 m
hoéher erscheint.

Eine deutliche Verbesserung der schalltechnischen Situation und eine weitgehende
Einhaltung des Orientierungswertes fiir Allgemeine Wohngebiete (nachts 45 dB(A)) in
der Geschosslage EG ist bei einer Wandhéhe von 2,0 m méglich. Die Einhaltung des
Orientierungswerts ist mit der Erhéhung der Wandhohe auf 3,0 m moglich. Bei einer
Wandhdhe von 4,0 m ist auch die Einhaltung des Orientierungswerts in der Geschoss-
lage 1.0G weitgehend mdéglich. Die Durchfiihrung aktiver LarmschutzmafRnahmen ist
unter Beachtung stadtebaulicher und landschatftlicher Gesichtspunkte zu priifen.

Auch bei einer Bauhdhe der Larmschutzwand von 3 m (ber Schienenniveau sind er-
ganzende passive Larmschutzmalnahmen insbesondere an den Nordseiten der
Randbebauung der Bahnstrecke erforderlich. Den Obergeschossen ist ohne und mit

dieser Larmschutzwand maximal der Larmpegelbereich IV zuzuordnen.

Unter Bericksichtigung der Baukdrper kénnen sich geringere schalltechnische Anfor-
derungen fiir die vom Larm nur teilweise betroffenen West- und Ostseiten und fiir die

vom Larm abgewandten Slidseiten der Gebdude ergeben.

Dementsprechend ist bei einer geeigneten Grundrissgestaltung der Verzicht auf aktive

Larmschutzmafinahmen denkbar.

Eine schalltechnisch glinstige Grundrissgestaltung zeichnet sich durch den Verzicht
von Fenstern von Wohn- und Schlafrdumen an den Nordseiten der Randbebauung der
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Bahnlinie aus. Die Anordnung von Sanitarrdaumen und Treppenhéusern und Fluren an

der Nordseite ist unproblematisch. Eine entsprechende Grundrissgestaltung kann

durch den Haustyp beeinflusst werden, so erscheint hier der Haustyp Pultdachhaus

zweckmafig.

Der Untersuchungsbericht umfasst 18 Textseiten, 7 Seiten Anhang und 4 Pléne.

Riedlingen, im Mérz 2020

“Manfred Sp < ,/——-\
Dipl.—Ing. (FH .@ ;@ @Q@ )
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A 2023
Strecke 4550 Pro
Zugart
Name
1 RV-VT
- Gesamt
Schienen-
kilometer Fahrbahnart
km (o]

0+000 Standardfahrbahn

25.03.2020

SoundPLAN 8.2

Ob der Ach, Aulendorf

Emissionen Schall 03

Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Anzahl Ziige  Geschwin Lange Emissionspege! L'w [dB(A))
Tag Nacht  digkeit jeZug Max Tag Nacht
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
320 6,0 100 35 748 51,3 705 471 -
320 60 - - - 748 513 - 705 471 -
Fahrfldchen- Strecke Kurven Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
zustand geschwi gerdusc gerdusch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM
km/h dB dB dB dB dB
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Immissionsort

EP A

EPB

EPC

25.03.2020

SoundPLAN 8.2

Ob der Ach, Aulendorf
EP Strecke 4550 Pro

Nutzung Geschoss

WA EG
1.0G
WA EG
1.0G
WA EG
1.0G

ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen

LT

dB(A)

57,6
58,2
50,8
53,4
56,2
58,2

LrN

dB(A)

53,4
54,0
46,6
49,1
52,0
54,0
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A 2023 Ob der ACh, Aulendorf ISIS
EP Strecke 4550 Pro LS 2,0
Immissionsort Nutzung | Geschoss LeT LrN
dB(A) dB(A)
EP A WA EG 51,3 47,0
1.0G 58,2 54,0
EP B WA EG 43,8 39,5
1.0G 48,5 44,2
EPC WA EG 47,6 43,4
1.0G 58,2 54,0
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A 2023 Ob der Ach, Aulendorf ISIS
EP Strecke 4550 Pro LS 3,0
Immissionsort Nutzung | Geschoss LeT LrN
dB(A) dB(A)
EPA WA EG 45,0 40,7
1.0G 58,0 53,7
EPB WA EG 40,4 36,1
1.0G 43,8 39,6
EPC WA EG 43,0 38,8
1.0G 54,1 49,8
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Immissionsort

EP A

EP B

EPC
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SoundPLAN 8.2

Ob der Ach, Aulendorf
EP Strecke 4550 Pro LS 4,0

Nutzung Geschoss

WA EG
1.0G
WA EG
1.0G
WA EG
1.0G
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LT

dB(A)

41,8
50,9
38,2
40,5
41,1
47,9

LrN

dB(A)

37.6
46,6
33,9
36,2
36,9
43,6
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Le ende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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