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1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)
Der Bahnhof Aulendorf (Bf-Nr. 226) liegt ca. 40 km nérdlich des Bodensees im Land-
kreis Ravensburg auf der Strecke 4500 Ulm -Friedrichshafen bei Bahn-km 156,3+90.
Die Strecke 4500 ist elektrifiziert. Der Bahnhof verfligt derzeit iiber zwei Hauptgleise
(Gleis 1 und Gleis 2). Die Strecke 4550 Herbertingen - Isny kreuzt den Bahnhof Au-
lendorf bei Bahn-km 27,8+00. '

Die Antragstellerin plant die Modernisierung des Bahnhofs (Bf) Aulendorf. In diesem
Zusammenhang soll der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs sowie die Erneuerung
und die Aufhdhung der Bahnsteige realisiert werden.

Zum antragsgegenstandlichen Modernisierungsumfangs gehoren:

e Neubau des Bahnsteigs am Gleis 1

e Neubau des Bahnsteiges 1a am Gleis 121

e Neubau der Bahnsteige an den Gleisen 2/3

¢ Neubau eines neuen Mittelbahnsteig am Gleis 5/107 inklusive Teilriickbau
und Umnutzung des Gleis 6

e Neubau von drei Aufziigen, jeweils einen an den Bahnsteigen 1 (Gleis 1/121),
2 (Gleis 2/3) und 3 (Geis 5/107)

o Elektrifizierung Gleis 108

e Ruickbau der vorhabensbedingt ungenutzten Bahnsteigflachen und versiegel-
ten Restflachen einschl. Riickbau Beleuchtung

e Neubau des Entwasserungssystems fiir alle Bahnsteige und die Dacher am
Bahnsteig 2 einschliefllich Bau eines Regenriickhaltebeckens fiir Regenwas-
sereinleitungen und Klarung aus der Bahnsteigentwasserung
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2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Der Bahnhof Aulendorf ist Bestandteil des Bahnhofsmodernisierungsprogramms Ba-
den-Wirttemberg BMP BW 2.0 und der LuFV 8.7. Die Bestandshohe von 36 cm (iber
SO erméglicht keinen stufenfreien Ein- und Aussteig zwischen Bahnsteig und Zug und
steht damit dem Ziel der Barrierefreiheit im Schienenpersonenverkehr entgegen. In
diesem Zusammenhang soll der Knotenbahnhof modernisiert und barrierefrei erschlos-
sen werden. Die antragsgegenstandlichen Bahnsteighohen (55 cm ber SO) und Bau-
langen wurden vom Land Baden-Wirttemberg, vertreten von der Nahverkehrsgesell-
schaft Baden-Wirttemberg (NVBW) bestellt. Grundlage hierfiir ist das Bahnsteigho-
henkonzept der Deutschen Bahn AG (DB) in seiner zwischen Bundesministerium fir
Verkehr und Digitale Infrastruktur (BMVI), DB und Land abgestimmten Fortschreibung
far Baden-Wirttemberg.

3 Varianten und Variantenvergleich
In der Vorplanung wurde das antragsgegenstandliche Vorhaben in zwei separaten Pro-
jekten (BMP und LuFV 8.7) bearbeitet. Die Ergebnisse der beiden Variantenbetrach-
tung werden im Folgenden niedergeschrieben:

Im Rahmen des BMP Projektes wurden fiir die barrierefreie Erreichbarkeit der Perso-
nenunterfiihrung (PU) zwei Varianten fiir die Bahnsteige 1a, 1 und den Mittelbahnsteig
zwischen Gleis 2/3 untersucht, wobei die Variante 2 in der Variantenbetrachtung als
Vorzugsvariante festgelegt wurde. Diese Variante bietet kiirzere Wegebeziehungen
zur PU und zu den anderen Bahnsteigen.

" Variante 1: Bahnsteig 1a kommt wie im Bestand zu liegen. Der Bahnsteig 1
schliel3t an den Bahnsteig 1a Richtung Empfangsgebaude an. Am Bahnsteig 2
beginnt die Kante zum Gleis 3 Richtung Ulm hinter dem Lichtzeichen auf dem
Bahnsteig. Bei der Bahnsteigkante zum Gleis 2 ist das Ende Richtung Ulm biin-
dig zur Bahnsteigkante Gleis 3 geplant und entwickelt sich Richtung Friedrichs-
hafen.

® Variante 2: Die Lage des Bahnsteiges 1a entspricht der in der Variante 1. Der
Bahnsteig 1 beginnt Richtung Friedrichshafen biindig mit dem Bahnsteig 1a und
endet an der Hinterkante des Empfangsgebaudes an der Fahrradabstellanlage.
Bei dieser Variante liegen die Kanten von Bahnsteig 1a und 1 parallel zueinan-
der. Beim Bahnsteig 2 kommt die Kante zum Gleis 3 wie in der Variante 1 zu
liegen. Die Bahnsteigkante am Gleis 2 wird so angeordnet, dass die PU mittig
zu liegen kommt.

Das LuFV 8.7 Projekt untersuchte ebenfalls in zwei Varianten den Neubau eines
neuen Mittelbahnsteiges zwischen den Gleisen 5 und 107. Hier wurde die wirtschatli-
chere Variante 1 als Vorzugsvariante festgelegt.

Bei beiden betrachteten Varianten wurde der neue Bahnsteig mit einer Baulange von
155 m und mit einer H6he von 55 cm (iber SO geplant. Bis km 156,4+08 sind die Va-
rianten identisch.
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" Variante 1: Bei dieser Variante beginnt bei km 156,4+08 ein 17 m langer Zu-

gangsbereich zu Bahnsteig 3, welcher nicht mehr zur nutzbaren Bahnsteiglange
gehort. Am Ende des Zugangsbereichs ist ein Aufzug geplant. Um den Zugang
zum Bahnsteig nicht unnétig zu verlangern wurde auf einen Durchlader verzich-
tet.

Variante 2: Der Zugangsbereich zu Bahnsteig 3 beginnt ebenfalls bei km
156,4+08. Der geplante Zugangsbereich ist 24 m lang und gehort nicht mehr
zur nutzbaren Bahnsteiglange. Im Zugangsbereich wird ein Aufzug als Durch-
lader konzipiert. Bei dieser Variante ist im Bereich des Aufzuges der nach Ril
813.0201A04 geforderte Mindestabstand in Bereichen mit Hindernissen ab ei-
ner Lange von 1,0 m zum Rand des Gefahrenbereiches von 1,20 m nicht gege-
ben. Nach Abzug der Breite des Gefahrenbereiches (0,90 m) ergibt sich nur ein
Abstand von 1,05 m.

Die Variante 2 wurde verworfen, da die Mindestabstdnde nicht eingehalten wer-
den konnen.

4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Gleisanlagen

Im Bereich der Verkehrsstation liegen zwei durchgehende Hauptgleise der elektrifi-
zierten Strecke 4500 Ulm-Friedrichshafen (Gleis 1 und Gleis 2). Am Gleis 1 ist der
Hausbahnsteig angeordnet. Am Gleis 2 ist der Mittelbahnsteig 2 angeordnet.

Der Bahnhof verfiigt insgesamt (iber sechs durchgehende Bahnhofsgleise. Dabei ist
das Gleis 1a ein Stumpfgleis (Gleis 1a). Des Weiteren sind diverse Nebengleise vor-
handen, welche ausschlieflich zum Rangieren genutzt werden. An den Gleisen 1 bis
4 halten planmaRig Reiseziige. Hier findet Fahrgastwechsel statt. Die Hochstge-
‘schwindigkeit der Strecke 4500 an beiden Gleisen betragt 160 km/h.

Durch den Bahnhof verlauft weiterhin die eingleisige Strecke 4550 Herbertingen-Leut-
kirch, welche die Strecke 4500 niveaugleich kreuzt. Die Hochstgeschwindigkeit der
Strecke 4550 betragt 100 km/h.

4.2 Bahnsteige

Tabelle 1: Bahnsteige im Bestand am Bahnhof Aulendorf.

Bahnsteig Gleis Baulange Breite
1 1 382 m 2,30 m
6,80 m
la 121 151 m 6,80 m
2 2 338 m 7,10 m
3
4 4 80 m 2,20-2,80m

Stand: 17.02.2023
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Erneuerung Haus- /Mittelbahnsteig 2 (BMP)
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4.2.1

4.2.2

Bahnsteige 1/1a und 2

Die Bahnsteige wurden in konventioneller Bauweise errichtet und sind asphaltiert. Es
besteht auf allen Bahnsteigen ein Wegeleitsystem. Ein taktiles Leitsystem ist nicht vor-
handen. Die Hohe der Bahnsteigkanten betragt ca. 36 cm . SO.

Auf den Bahnsteigen 1 und 1a befinden sich keine Wetterschutzhauser. Entlang des
Empfangsgebaudes erstreckt sich ein Bahnsteigdach. (Weitere Informationen in Kapi-
tel 4.4.)

Auf dem Bahnsteig 2 befindet sich ein Wetterschutzhaus und zwei Bahnsteigdacher.
(Weitere Informationen in Kapitel 4.4.)

Bahnsteig 4

Der Bahnsteig 4 wurde in konventioneller Bauweise gebaut und ist gepflastert. Die
Bahnsteiglange (Gleis 4) betragt 80 m. Die Hohe der Bahnsteigkante liegt bei 55 cm .
SO. Die nérdliche Bahnsteigbreite betragt ca. 2,20 m (iber eine Lange von ca. 10,70 m.
Im weiteren Verlauf betragt die Bahnsteigbreite ca. 2,80 m. Es ist ein Wegeleitsystem
vorhanden. Ein taktiles Leitsystem existiert am Bahnsteig 4 nicht. Der Bahnsteig 4 be-
sitzt kein Dach und es ist kein Wetterschutzhaus vorhanden.

4.3 Zugange zu den Bahnsteigen

4.3.1

4.3.2

4.3.3

Zugang Bahnsteig 1/1a

Zugange zum Bahnsteig 1/1a befinden sich zwischen der Fahrradabstellanlage und
dem Empfangsgebaude sowie siidlich des Bahnsteiges 1/1a zwischen dem Empfangs-
gebdude und dessen Nebengebaude. Zwischen den beiden Gebauden fiihrt am Bahn-
steig eine stadtische Treppenanlage zur Personenunterfiihrung (PU). An dieser Treppe
sind links und rechts Zugange zum Bahnsteig vorhanden. Ferner befindet sich vor dem
EG eine weitere Treppe, nordlich der PU, als Zugang vom Bahnsteig 1 zur Personen-
unterfilhrung. Diese Treppe ist mit einem Kofferrollband ausgestattet. '

Alle genannten Zugange, bis auf die der Treppenanlage, sind niveaugleich.

Zugang Bahnsteig 2

Der Bahnsteig 2 ist ausschlie3lich iiber zwei Treppenanlagen, die nérdlich und stdlich
an die PU anschlieRen zu erreichen.

_Der nordliche Treppenaufgang ist mit einem Kofferrollband ausgestattet.

Zugang Bahnsteig 4

Der Bahnsteig am Gleis 4 ist tiber einen schienengleichen Reisendeniibergang ange-
bunden. Der Ubergang ist mit Schrankenanlage an den Bahnsteig 2 ausgestattet. Der
Ubergangsbereich vom Bahnsteig 2 zum Reisendeniibergang ist leicht geneigt.

Stand: 17.02.2023 ' Seite 8
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4.3.4 Bahnhofsvorplatz

Der Zugang zur Verkehrsstation Aulendorf erfolgt vom Bahnhofsvorplatz aus. Der
Bahnhofsvorplatz verfigt iber ein taktiles Leitsystem und hat einen Betonsteinpflaster-
belag.

4.4 Bahnsteigdadcher

Uber ca. die halbe Linge des Empfangsgebaudes ist ein Bahnsteigdach am Gebaude
befestigt. Diese Dachkonstruktion am Bahnsteig 1 steht unter Denkmalschutz (Baujahr
1907). Ein weiteres Bahnsteigdach aus dem Jahre 1981 schlie3t an diese Konstruktion
an. Die Treppenanlage zur Stadt ist ebenfalls Giberdacht (Baujahr 1980).

Am Mittelbahnsteig 2 befinden sich zwei weitere Bahnsteigdacher (Siid / Nord) aus den
Jahren 1936 und 1980. Die Bahnsteigdacher bestehen aus einer Stahltragkonstruktion,
bestehend aus Stahlbindern, Stahlstiitzen, Stahlunterziige, Kantholzsparren, Dachein-
deckung aus BitumenschweiRbahnen und einer Entwasserung mit Dacheinlaufen inkl.
Fall- und Standrohren.

4.5 Entwdsserung

Auf den Bahnsteigen sind keine Entwasserungsrinnen bzw. -ablaufe vorhanden Die
Bahnsteigentwasserung erfolgt mutmaflich oberflachlich in Richtung Gleis.

Das Dach am Hausbahnsteig und das Bahnsteigdach iber der Treppenanlage ist (iber -
Fallrohre an eine Sammelleitung angeschlossen, die in das stadtische Kanalnetz auf
Hohe des Bahnhofsvorplatzes entwassert.

Die Dacher am Mittelbahnsteig 2 sind ebenfalls iber Fallrohre an eine Sammelleitung
angeschlossen. Die Dachflachen siidlich der PU sind an die stadtische Kanalisation
angeschlossen. Die Dachflachen ndrdlich der PU sind an eine unter den Gleisen que- -
rende Bestandsleitung der DB Netz angeschlossen.

In der PU ist eine Druckleitung vorhanden, die das Wasser vom Pumpenschacht in der
PU zu einem Schacht auf dem Bahnsteig beférdert.

Das Entwasserungssystem der Gleisanlagen wird nicht verandert und bleibt wie im Be-
stand bestehen. Durch die neue Bahnsteig- und Dachentwasserung wird die Einleit-
menge in die Gleisentwasserung reduziert. Im Bereich der neuen Bauwerke ist ein Um-
verlegen der Gleisentwdsserung notwendig, um die Funktionsfahigkeit des Systems
aufrechtzuerhalten. (Umverlegungen siehe Unterlage 10.01)

Umverlegungen sind an:

® einem Schacht der Gleisentwdsserung aufgrund des neuen Aufzugs am
Hausbahnsteigs (Bauwerksnummer: 39)

" einer Entwasserungsleitung der Gleisentwasserung aufgrund des neuen Auf-
zugs am Hausbahnsteig (Bauwerksnummer: 40)

® der Druckleitung aus dem Pumpenschacht der PU aufgrund des neuen Auf-
zug am Hausbahnsteig (Bauwerksnummer 38)
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" einer Entwasserungsleitung der Gleisentwasserung noérdlich der PU aufgrund
der neuen Treppenanlage am Bahnsteig 3 (Bauwerksnummer 45)

® einer Entwasserungsleitung der Gleisentwasserung sudlich der PU aufgrund
des neuen Aufzugs am Bahnsteig 3 (Bauwerksnummer 44)

notwendig.

Zwischen dem Gleis 3 und Gleis 4 ist im Bestand keine ersichtliche Streckenentwés-
serung zu finden. Es wird davon ausgegangen, dass Niederschlagswasser dort dif-
fus/ungeregelt versickert.

4.6 Kabeltiefbau

In den Bahnsteigen 1/1a und 2 verlaufen Kabeltrassen der Telekommunikationstech-
nik, der Leit- und Sicherungstechnik und der elektrischen Energieanlagen. Diese sind
in Leerrohren verlegt. Diese Leerrohre schlieRen an die Kabelschachte in den Bahn-
steigen an.

Im Bereich des neuzubauenden Bahnsteig 3 verlaufen Kabeltrassen zwischen Gleis 5
und Gleis 6. Zwischen km 156,2+63 und km 156,4+28 sind zudem Kabelschachte an-
zutreffen.

Am bestehenden Bahnsteig 4 verlaufen ebenfalls Kabeltrassen und es sind in diesem
Bereich Kabelschachte vorhanden.

4.7 Personenunterfiihrung

Die vorhandene Personenunterfithrung (PU) bei km 156,4+22 verbindet die Stadtmitte
von Aulendorf mit dem Stegersee und hat damit eine Durchgangsfunktion. Aus Rich-
tung B'ahnhofsvorplatz wird die PU mittels einer Treppe erreicht. Ostlich ist die PU
ebenerdig erschlossen. Am Bahnsteig 1 fiihrt nordlich der PU eine Treppe zum Bahn-
steig 1. Am Bahnsteig 2 sind sowohl nordlich als auch siidlich Treppen von der PU Zum
Mittelbahnsteig vorhanden. Die PU hat eine lichte Breite von 4,00 m und eine lichte
Héhe von 2,46 m.

Die Pérsonenunterf[]hrung ist Eigentum der DB Station&Service AG. Der Treppenauf-
gang in Richtung Stadt mit Kinderwagenspur und die zugehérige Uberdachung sind im
Eigentum der Stadt Aulendorf.

4.8 Elektrische Energieanlagen 50 Hz

Die Energieversorgung des Bf Aulendorf erfolgt aus einer bahneigenen Station. Die
Mittelspannungsstation befindet sich in Bahnkilometer 157,0+00 der Strecke 4500.

Im Technikraum des Empfangsgebadudes (EG) befindet sich ein Mischverteiler, dieser
versorgt die elektrischen Anlagen der DB Netz AG und der DB Station&Service AG im
TT-System. Vom Mischverteiler werden die Bahnsteigbeleuchtung und - ausstattung,

~ das EG, Signal- und Telekommunikationsanlagen, die PU und Elektranten und Gleis-
feldbeleuchtungen versorgt. Die beiden Nebengebaude, die teilweise an Drittkunden
vermietet sind, werden ebenfalls iber die Mischverteilung versorgt. Hierbei findet eine
getrennte Zahlung statt.
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4.9 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die Signalanlagen des Bf Aulendorf, sowie die Halfte der Zentralblockstrecke zwischen
Aulendorf und Mochenwangen werden von dem ESTW-Z der Bauform El L90 der Fa.
Thales im Bf Aulendorf gestellt.

Die Gleise 1-6, sowie 121, sind mit Hauptsignalen fiir Zugfahrten ausgestattet. Die iib-
rigen Gleise sind mit Rangiersignalen versehen.

Als Bahnsteigzugang zwischen Bahnsteig Gleis 3 und Gleis 4 ist ein Reisendeniiber-
gang mit Schranken und Lichtzeichen der Bauform RBUT der Fa. Pintsch Bamag vor-
handen.

4.10 Sonstige Anlagen

Im Bahnsteigzwischenbereich der Gleise 3 und 4 befindet sich eine mit Asphalt versie-
gelte Restflache.
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5 Beschreibung des geplanten Zustands

5.1 Bahnsteige

5.1.1

Die einheitliche Bahnsteighohe von 55 cm fiir die Bahnsteige 1/1a, 2/3 und 5/107 ist in
Abstimmung mit der Zentrale von DB Station & Service AG und mit dem Land Baden-
Wiirttemberg als Zwischenstufe gedacht. Dabei ist bei allen neuen baulichen Anlagen
(z.B. Aufziige, Treppen am Bahnsteig 2/3 und 5/107) die Moglichkeit einer spateren
Anpassung der Bahnsteighohe auf 76 cm tiber SO beriicksichtigt.

Die Bahnsteige werden gemaR Ausstattungskatalog der Bahnhofskategorie 4 ausge-
stattet. '

Entsprechend Baugrundgutachten (Unterlage 16) konnen die Bahnsteigkanten der
Bahnsteige auf dem anstehenden Boden (grob und gemischtkornige Auffillungen),
nach Verdichtung der Griindungssohle, flach gegriindet werden. Die darunter liegen-
den Boden sind nicht versickerungsfahig. Deshalb wird empfohlen die Bahnsteigent-
wasserung in eine geeignete Vorflut oder Entwdsserungsanlagen einzuleiten. Beim
Einbau der Bahnsteigkanten inkl. Fundament wird entlang der Bahnsteigkanten ein
schotterhaltender Verbau eingebracht. Fiir eventuell anfallendes Oberflaichen- bzw.
Schichtwasser werden Pumpen wahrend der Bauausfiihrung vorgehalten.

Bahnsteige 1/1a (Gleis 1/121)

Die Nennhohe der Bahnsteige liegt bei 55 cm iber SO (Schienenoberkante). Fiir den
Bahnsteig 1 am Gleis 1 ergibt sich eine:

- Baulange von 265 m (Bahnsteignutzlange Gleis 1: 260 m)
Und fir Bahnsteig 1a am Gleis 121 ergibt sich eine:
- Baulange von 120 m (Bahnsteignutzlange Gleis 121: 115 m)

Der geplante Bahnsteig 1a liegt am Stumpfgleis 121. Damit beginnt die Nutzlange des
Bahnsteiges 5 m (ungenaues Halten) hinter dem vorhandenen Bremsprellbock. Der
Bahnsteig 1 beginnt biindig mit dem Bahnsteig 1a und liegt bis zum Ende des Bahn-
steiges 1a parallel zu diesem.

Die Breite des Bahnsteiges 1/1a ergibt sich aus der Lage der vorhandenen Gleise 1
und 121. Der gesamte Bahnsteig 1 wird niveaugleich an den Bestand angeschlossen.

Der Zugangsbereich zum nordlichen Betriebsgebéudé beginnt bei km 156,2+91 und
endet bei km 156,3+37 (Bahnsteiganfang Bahnsteig 1) und wird als Gehweg gebaut.

Das Niveau des Ubergangsbereiches zum Betriebsgebaude wird an die Bestandsho-
hen angepasst. Nicht mehr benatigte Mehrlangen der Bahnsteigkante werden bis zur
Laderampe riickgebaut. Die nicht mehr notwendige versiegelte Flache wird ebenfalls
rickgebaut und abgebhdscht.

Auf dem Bahnsteig 1a werden zusatzlich neue Wetterschutzhauser der Kategorie 4
gebaut.

Stand: 17.02.2023 | Seite 12



Vorhaben: Unterlage 1
Erneuerung der Verkehrsstation Aulendorf

Erneuerung Haus- /Mittelbahnsteig 2 (BMP)

Neubau Mittelbahnsteig 3 (LuUFV 8.7)

5.1.2 Bahnsteig 2 (Gleis 2/3)

Der Bahnsteig 2 zwischen Gleis 2 und 3 wird mit einer Nennh6he von 55 cm tiber SO
und einer Baulange von 266 m an beiden Bahnsteigkanten gebaut. Die Bahnsteigkan-
ten verlaufen parallel zueinander.

Nicht mehr bendétigte Bahnsteigkanten werden zuriickgebaut.

5.1.3 Bahnsteig 3 (Gleis 5/107)

Der neue Mittelbahnsteig 3 wird zwischen den bestehenden Gleisen 5 und 107 in der
Lage des bestehenden Gleises 106 mit einer Nennhéhe von 55 cm Gber SO gebaut.
Beide Bahnsteigkanten verlaufen parallel zueinander. Das bestehende Gleis 106 wird
im Bereich des neuen Mittelbahnsteig 3 zuriickgebaut. Durch den Rickbau werden
sowohl im Siiden als auch im Norden des neuen Mittelbahnsteigs zwei Stumpfgleise
entstehen. Am Ende des Stumpfgleises werden Prellbocke gebaut. Die im Bestand
vorhandene Breite zwischen den Gleisen 5 und 107 wird bei der Herstellung des neuen
Mittelbahnsteig 3 beibehalten. Die bestehende Trassierung der Gleise 5 und 107 bleibt
unverandert. Der Bahnsteig 3 erhdltim Zuge der MaBRnahme neue Wetterschutzhauser
der Kategorie 4. ~

5.1.4 Bahnsteig 4 (Gleis 4)

Im Rahmen der Erneuerung der Verkehrsstation wird der bestehende Bahnsteig 4 am
Gleis 4 und der dazugehdrige Reisendeniiberweg ersatzlos zuriickgebaut.

5.2 Zugange zu den Bahnsteigen

Die Personenunterfiihrung wird im Zuge einer tangierenden Planung durch die Stadt
Aulendorf neugestaltet.

Es sind drei neue Aufziige geplant. Die Aufzugsanlagen verbinden die PU mit den
Bahnsteigebenen und sind, auBer auf Bahnsteig 3, als Durchlader geplant. Die Auf-
ziige erhalten eine FahrkorbgroRe entsprechend den Baustandards der DB Sta-
tion&Service AG. Durch die Stahl-/ Glaskonstruktion wird eine groRtmogliche Transpa-
renz erreicht. Gemal? der Richtlinie 813 werden die Durchgangsbreiten neben den Ein-
bauten auf dem Bahnsteig eingehalten. Die Férdertechnik und die Kabinen werden im
Zuge des Projekts eingebaut

Die Baugruben der Aufziige missen als wasserdichte Verbauten ausgebildet werden.
Der vorhandene Baugrund ist ramm- und bohrfahig. Der Bemessungswasserstand liegt
Uber der Griindungssohle. Daraus ergibt sich das Erfordernis einer horizontal abge-
dichteten Baugrubensohle. Das anfallende Niederschlagswasser wird in einem Pum-
pensumpf aufgefangen und mittels Pumpen in die vorhandene Entwasserungsanlage
eingeleitet.

Rampen, als Bahnsteigzugédnge, lassen sich aufgrund der Langenabwicklungen und
der schwieriegen Baugrundverhatnisse nicht wirtschaftlich realisieren.
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5.2.1

5.2.2

5.23

Bahnsteig 1/1a

Zusatzlich zu den bisherigen Zugangen am Bahnsteig 1/1a wird der Zugang auf Hohe
des Zentralen Omnibusbahnhofes zwischen dem WC-Hauschen und dem sidlich des
Empfangsgebaudes befindlichen Nebengebaudes als ein weiterer Zugang ausgewie-
sen. AuBerdem wird kiinftig durch den Neubau eines Aufzuges siidlich der PU ein bar-
rierefreier Zugang zu dem Bahnsteig 1/1a von der Personenunterfiihrung aus moglich.

Die Treppenanlage zum Bahnsteig 1 wird baulich hinsichtlich der doppellaufigen Hand-
laufe verandert. Das vorhandene Kofferband wird ersatzlos zuriickgebaut.

Die Grindungssohle des Aufzuges am Hausbahnsteig kommt auf einer weichen Ton-
schicht zu liegen. Diese Schicht ist nicht tragfihig. Daher wird der Ton bis zur darunter
liegenden Kiesschicht ausgehoben und ein Bodenaustausch (ca. 25 cm) mit geeigne-
tem Material in diesem Bereich vorgesehen. Darauf wird das Schachtbauwerk flach
gegriindet.

Bahnsteig 2

Die Treppenanlagen an Gleis 2 und 3 werden an die neue Bahnsteighohe angepasst.
Die nordliche Treppenanlage erhilt eine zusatzliche Stufe, um das Niveau der neuen
Bahnsteighohe zu erreichen. Das vorhandene Kofferband wird ersatzlos zuriickgebaut.

Die siidliche Treppe wird aufgrund des hinzukommenden Aufzugs mit neuer Linienfiih-
rung neu gebaut. Die Treppenanlagen erhalten einheitlich beidseitig doppelte Hand-
laufen und Kehrrinnen gemaR Ril 813.0202. Die Treppenwangen erhalten neue Fill-
stabgelander nach den Baustandards der DB Staion&Service AG. An der sidlichen
Treppenanlage wird eine Radrinne vorgesehen. Um dies zu erméglichen, werden an
dieser Treppenanlage begehbare Treppenwangen, gemaR Baustandard, vorgesehen.
Die begehbaren Treppenwangen werden auch an der bestehend bleibenden nordli-
chen Treppenalage ausgefuhrt um die Duchgangsbreiten moglichst breit zu gestalten.

Die Grindungssohle des Mittelbahnsteiges liegt auf einer steifen bis halbfesten Ton-
schicht. Hierauf kann bei trockener Witterung flach gegriindet werden. Nicht tragfahiger
Boden wird durch tragfahiges Kies-Sand-Gemisch ersetzt.

Bahnsteig 3

Am Bahnsteig 3 wird eine neue Treppenanlage hergestellt. Die Treppenanlage erhalt
eine Einhausung entsprechend dem Ausstattungskatalog der Kategorie 4 und 5. Ent-
sprechend der Anforderungen werden die Treppenwangen dieser Anlage bereits auf
eine spatere Bahnsteigzielhhe von 76 cm iber SO ausgelegt. Am Bahnsteig 3 lasst
sich aufgrund der értlichen Gegebenheiten keine Fahrradrinne unterbringen.

5.3 Bahnsteigdacher

Das am Empfangsgebadude befestigte Bahnsteigdach und auch das Bahnsteigdach
uber der Treppenanlage am Bahnsteig 1 bleiben erhalten. Aufgrund des schlechten
Zustands und um die von der Ril 813 geforderte Durchgangshohe zu gewahrleisten
wird das Bahnsteigdach iiber der Treppenanlage am Bahnsteig 2 erneuert.
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Die Dacher am Bahnsteig 2/3 werden durch ein neues Bahnsteigdach gemaR Ausstat-
tungskatalog der Bahnhofskategorie 4 ersetzt. Das neue Bahnsteigdach ist fiir eine
spatere Erhéhung auf 76 cm Bahnsteigkante ausgelegt und hat eine Lange von 107 m.

Unter allen Bahnsteigdachern wird die von der Ril 813 geforderte Durchgangshéhe von
2,50 m zum Bahnsteig, auch unter dem Aspekt zukiinftiger Bahnsteighéhen, eingehal-
ten.

5.4 Entwﬁsserung

Laut geotechnischem Bericht ist der vorhandene Baugrund nicht versickerungsfihig.
Demzufolge empfiehlt der Baugrundgutachter die Einleitung der Bahnsteigentwasse-
rung in eine Vorflut bzw. an Entwasserungsanlagen.

Aufgrund von Engpassen im vorhandenen Kanalsystem der Gemeinde Aulendorf ist
eine Einleitung des anfallenden Niederschlagswasser der neuen Bahnsteige und Dach-
flachen in die bestehende Ortskanalisation nicht méglich.

Das ankommende Niederschlagswasser auf Bahnsteigen und Dachern wird nach
Riicksprache mit dem LRA Ravensburg gedrosselt in das éstlich der Verkehrsstation
gelegene Oberflachengewasser Schussen eingeleitet.

Entwasserungsanlagen bis zum Regenriickhaltebecken (RRB)

Das ankommende Niederschlagswasser auf den Bahnsteigen wird zunachst mit Hilfe
einer Entwdsserungsrinne, die entlang der Bahnsteige verlauft, gefasst. Die Bahnsteig-
oberflichen werden dementsprechend mit einer Querneigung zu den Entwasserungs-
rinnen erstellt. Die Entwasserungsrinne wird in regelmaRigen Abstianden an die neue
Sammelleitung angeschlossen. Das ankommende Niederschlagswasser auf dem
Bahnsteigdach, den Aufzugsdachern und der Treppeneinhausung wird Gber Fallrohre
an die Entwasserungsrinne oder direkt an die Sammelleitung angeschlossen. Das ge-
fasste Niederschlagswasser wird in Sammelhaltungen, die entlang der Bahnsteige lau- -
fen, gefasst und transportiert. Es erfolgt auf beiden Seiten der PU eine Querung der
Gleise bei ca. km 156,4 und ca. km 156,5. Die geforderte Mindestiiberdeckung zur
Schwellenoberkante gemaR Ril 836. 4502 wird eingehalten. Im Anschluss verlauft die
Sammelleitung unterirdisch in Richtung Regenriickhaltebecken (RRB), um den Riick-
halt fir den geforderten Drosselabfluss zu gewahrleisten.

Regenriickhaltebecken

Das RRB wird als gedichtetes RRB mit Beeinflussung durch Grundwasser ausgebildet
und weist eine Sohlflache von 11 m x 21 m auf und wird mit einer Béschungsneigung
von 1:3 gebaut. Im Zulaufbereich des RRB sorgt ein Sedimentationsschacht fir die
notige Sedimentation fester Stoffe. Im Ablaufbereich des RRB wird ein Drosselschacht
angeordnet. Der Drosselabfluss belduft sich auf 15 |/s*ha. Im Anschluss an das RRB
verldauft eine unterirdische Haltung, die in einen neuen offenen Graben iibergeht in
Richtung Schussen. Der Graben besitzt eine Sohlbreite von 0,4m und eine Béschungs-
neigung von 1:1,5 und endet in einem befestigten Ablaufbereich an der Boschung zur
Schussen.
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Die Bemessung der Abflussmengen erfolgt auf Grundlage der DIN 1986-100 mit einer
maRgebenden Regendauer von D=5 min und einer Wiederkehrhaufigkeit von T = 2a.

Die maBgebliche Regenmenge mit rs;05 = 316,7 I/s x ha wurde aus dem KOSTRA
DWD-Atlas 2020 fir Aulendorf (Spalte 138, Zeile 208) entnommen.

Fir die MaBnahme werden folgende wasserrechtlichen Antrage gestellt:

® wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 Abs. 1, § 9 Abs. 1 Nr. 4 und § 57 WHG
fur das dauerhafte Einleiten von Abwasser in das Gewasser |. Ordnung
~Schussen oberhalb Wolfegger Ach®

" Wasserrechtliche Erlaubnis nach § 60 Abs. 1 WHG fiir die Errichtung von Ab-
wasseranlagen, hier: Regenriickhaltebecken (RRB)

B Wasserrechtliche Erlaubnis nach § 36 Abs. 1S.3 WHGi.V.m. § 28 Abs. 1 WG
BW fiir den Benutzungstatbestand Graben am Gewasser I. Ordnung ,Schus-
sen oberhalb Wolfegger Ach®

B Wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 und § 9 Abs 1. Nr. 4 WHG fiir das
bauzeitliche und dauerhafte Einbinden von fes-ten Stoffen in Form von Auf-
zugsschachten , Treppenlaufen, Verbauten und Sohlabdich-tungen in das
Grundwasser

B Wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 und § 9 Abs 1. Nr. 5 WHG fiir das
das Entnehmen, Zutageférdern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser
in Form von vorubergehendem Entnehmen von Lenzwasser aus dem Grund-
wasserbereich zur Freihaltung der Baugrube

Weitere Informationen zur Entwasserung befinden sich in Unterlage 18.

5.5 Kabeltiefbau

In den Bahnsteigen 1/1a und 2 bestehenden Kabeltrassen und Kabelquerungen blei-
ben in der Lage bestehen und werden in der Hohe angepasst. Es werden durch die
Erneuerung der Bahnsteige 1/1a und 2 teilweise neue Kabeltrassen inklusive Schachte
verlegt.

Wahrend der Bauzeit werden die vorhandenen Kabel bauzeitlich gesichert und an-
schliefend in die neue Kabeltrasse verlegt.

5.6 Oberbau

Der Oberbau des Gleis 6 wird zuriickgebaut. Auf der Achse des Gleis 6 kommt der
neue Mittelbahnsteig zum Liegen. An den Kopfseiten des Bahnsteigkorpers werden im
Gleis 6 Prellbocke aufgestellt um die restlichen Gleislangen zum Abstellen weiterer
Ziige nutzen zu konnen. '

Zwischen Gleis 3 und Gleis 4 wird der Gleisschotterkegel mit weiterem Schotter aufge-
fallt und die obere Schicht mit Randwegmaterial ausgebildet. Somit wird die erforderli-
che Gleisstabilitat sichergestellt.
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Nach Fertigstellung der BaumaRBnahmen an den Bahnsteigen sind Stopfgange der
Gleise 121 sowie bei den Gleisen 1 bis 3 und 5 bis 107 zur Herstellung der Soll-Gleis-
lage durchzufiihren.

5.7 Personenunterfiihrung

Fir den Zugang zu den Aufzlgen in der PU wird jeweils eine Durchdringung der Un-
terfihrungswand erforderlich. Das erfolgt durch einen Teilabbruch der bestehenden
Wandbereiche in den Anschlussbereichen der Aufziige. Ein weiterer Durchbruch wird
fir die neue Treppenanlage am neuen Mittelbahnsteig 3 erforderlich. Am Bahnsteig 2
wir der vorhandene Wanddurchbruch fiir die stidliche Treppe erweitert.

Im Zuge des Projekts wird die Personenunterfiihrung von der Stadt Aulendorf moder-
nisiert.

5.8 Elektrotechnische Anlagen

Die AuRenanlagen von DB Station&Service AG werden vollstandig erneuert und in ei-
nem Aufenverteiler aufgebaut. Dieser ist zwecks der Medientrennung zwischen der
DB Netz AG und der DB Station&Service AG erforderlich.

Die Energieversorgung erfolgt weiterhin aus der Mittelspannungsstation im Stellwerk
in km 157,0+00 der Strecke 4500. In km 156,4+90 werden zwei neue AuRenverteiler
errichtet. Der neu zu errichtende AuRenverteiler wird direkt von der Mittelspannungs-
station versorgt. Vom Hauptverteiler (HV) wird in den neu zu errichtende AuRenverteiler
(AV) gespeist. Dieser versorgt die Bahnsteigbeleuchtung und -ausstattung, das Fahr-
gastinformationssystem und die Aufziige mit elektrischer Energie. Die Fahrkartenauto-
maten und Entwerter werden an den HV geklemmt.

5.9 Anlagen der Leit- uns Sicherungstechnik
Es erfolgen keine genehmigungsrelevanten Anderungen an den Signalanlagen.

Mit der Einrichtung eines neuen Bahnsteiges im Bereich des Gleis 6 werden neue Rei-
sezughalte fiir die Gleise 5 und 7 eingerichtet. Hierfiir werden im Gleis 7 neue Haupt-
signale errichtet und die bisherigen Standorte der Hauptsignale im Gleis 5 optimiert.
Das Gleis 6 wird zweigeteilt und kiinftig ausschlieRlich fiir Rangierfahrten genutzt. Die
vorhandenen Hauptsignale werden zuriickgebaut und durch Rangiersignale ersetzt.

Weiter wird der vorhandene Reisendeniibergang durch den Wegfall des Bahnsteiges
am Gleis 4 ausgebaut.

Der Bahnsteig am Gleis 3 wird kiinftig durch Zugdeckungssignale zweigeteilt, sowie
die Signalstandorte zur Gewahrleistung gleichzeitiger Einfahrten optimiert.

Es ist vorgesehen, die Signale standardmaRig lber Rammrohre zu griinden, sofern
dies an den finalen Standorten moglich ist.

5.10 Sonstige Anlagen

Die versiegelte Flache zwischen Gleis 3 und 4 wird zuriickgebaut.
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6 Téngierende Planungen

Als ein mogliches Parallelprojekt im erweiterten Umfeld kann sich die Stellwerkserneu-
erung der Strecke 4550 entwickeln. Nach aktuellem Kenntnisstand gibt es jedoch keine
Beruhrungspunkte mit der MaBnahme in Aulendorf.

Die Stadt Aulendorf plant als AnschlussmaRnahme die bestehende Personenunterfiih-
rung zu modernisieren. Die Projekte laufen derzeit in enger Abstimmung zueinander.
Die Ergebnisse der beiden Planungen werden in der folgenden Leistungsphase aufei-
nander abgestimmt.

Weitere tangierende Planungen der Bahn, oder Dritter, sind derzeit nicht bekannt.

7 Tempordr zu errichtenden Anlagen

Im nérdlichen Bereich des Projektvorhabens, an der Waldseer StralRe wird die versie-
gelte und unbebaute Flache als Baustelleneinrichtungsflache benutzt. Eine weitere ge-
schotterte Baustelleneinrichtungsflache befindet sich auf dem siidlichen Bereich des
Bahnhofsgeldandes, welche von der Reutener StraBe aus offentlich erreichbar ist. Fir
die Andienung dieser Flache sind Gleisausbohlungen fiir die Rangiergleise 165/166
erfoderlich. Fur die Herstellung des neuen Regenriickhaltebeckens werden weitere
Flachen auf den Parkplatzen ostlich des Bahnhofs vorgesehen. Diese werden auch zur
Materialversorgung der Bahnsteige genutzt. Vor dem Empfangsgebaude sind aus bau-
logistischen Griinden zwei weitere Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen.

Die Lage der Baustelleneinrichtungsflachen sind in der Unterlage 9 dargestellt.

8 Baudurchfiihrung

Die BaumalRnahmen fiir die Erneuerung der Verkehrsstation in Aulendorf sind vom
Mérz 2026 bis Januar 2029 vorgesehen. Die geplante Gesamtbauzeit belduft sich so-
mit auf 2 Jahre und 10 Monate. Die BaumaRnahme besteht aus den folgenden Schrit-
ten:

B Vorbereitende MaRnahmen

" Herstellung des Regenriickhaltebeckens

" Elektrifizierung des Gleises 108 inkl. LST MaRnahmen

" Herstellung Mittelbahnsteig 3 (Gleis 5/7)

® Herstellung Mittelbahnsteig 2 inkl. Neubau Bahnsteigdach (Gleis 2/3)
® Herstellung Hausbahnsteig (Gleis 1)

® Herstellung Bahnsteig 1a (Gleis 1a)

®  Nachlaufende MaRnahmen

Die MaRnahmen werden in der oben aufgezeigten Chronologie erfolgen. Um die Gleis-
verfligbarkeit, so gering wie moglich, zu beeintrachtigen werden die MaRnahmen alle
nacheinander umgesetzt. Angedient wird die Baustelle im Gleisbereich Giberwiegend
von der BE Flache zwischen den Gleisen 165 und 160.
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Der Hauptteil der Bauarbeiten wird tagsiiber zwischen 7:00 Uhr und 22:00 Uhr an
Werktagen (Montag bis Samstag) durchgefiihrt. Dabei wird darauf geachtet; dass die
larmintensiven Arbeiten (z.B. Ramm- und Abbrucharbeiten), sofern bautechnisch mog-
lich, iberwiegend in den Tagstunden stattfinden. Nach Abstimmungen mit der DB Netz
AG miissen, aufgrund des Bahnsbetriebs und der damit verbundenen Minimierung der
Sperrzeiten, die Bauarbeiten auch nachts erfolgen.

Diese Richtwertiiberschreitungen lassen sich auch durch eine generelle Begrenzung
der Einsatzzeit nicht bis zu einer Richtwerteinhaltung reduzieren. Zudem ist die Redu-
zierung, auf beispielsweise zwei Stunden, baubetrieblich nicht sonnvoll.

Fir die Durchfihrung der Bauarbeiten werden hauptsachlich gangige Gerate wie der
Zweiwegebagger, der Presslufthammer und die Vibrationsramme eingesetzt.

Die Anlieger werden uber die Bautatigkeiten rechtzeitig und umfassend informiert.

In Vorbereitung der Baumafnahme erfolgt durch die Vorhabentragerin eine friihzeitige
Information der Reisenden tiber die iiblichen Medien (z.B. Pressemitteilungen, ortliche
Aushange etc.).

Die Reisenden werden, wie vorstehend genannt, frithzeitig auf die mit den BaumaR-
nahmen einhergehenden temporaren Komforteinschrankungen hingewiesen. Die Per-
sonenunterfihrung wird bauzeitlich in ihrer Durchgangsbreite tiber die volle Léange ein-
geschrankt werden mussen. Fir die Herstellung der notwendigen Offnungen in der PU
fur die Zugange zum neuen Mittelbahnsteig kann eine kurzzeitige SperrUng'der PU
nicht ausgeschlossen werden.

9 Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes

9.1 Betroffenes Fachrecht
Folgende Belange des Umweltschutzes sind bei dem beantragten Vorhaben maRgeb-
lich betroffen:

= Eingriffsregelung (siehe Unterlagen Nr. 11.01, 11.02, 11.03, 11.04)
= Artenschutz (siehe Unterlage Nr. 14)
= Larm- und Erschitterungsschutz (siehe Unterlagen Nr. 15)

= Denkmalschutz

9.2 MaBnahmen zum Schutz und zur Vermeidung

9.2.1 Eingriffsregelung (Landschaftspflegerischer Begleitplan)

Zum Schutz der Flora werden innerhalb des Untersuchungsgebietes sensible Berei-
che mit Schutzzaunen abgegrenzt. '

9.2.2 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Zur Vermeidung der. Erfiilllung der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG (1) Nr. 1-
3 muss far die Artengruppen Reptilien, Amphibien, Vogel und die Art Biber Schutz- und
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9.2.3

VermeidungsmaRnahmen ergriffen werden. Weitere MaRnahmen werden fiir die Arten
Steinkrebs und Groppe ergriffen.

Um die Eidechsen von der Baustelleneinrichtungsflache frithzeitig vergramen bzw. um-
setzen zu kénnen, werden temporare Ersatzlebensraume und Reptilienschutzzaune
hergestellt. Damit potenzielle Amphibien nicht in das Baufeld der Entwasserungsmulde
und des Regenriickhaltebeckens wandern, werden bauzeitlich Amphibienschutzzaune
errichtet, dauerhaft werden Ausstiegshilfen angebracht. Zum Wohl der Avifauna gilt die
vom Gesetzgeber vorgeschriebene Bauzeitenbeschrankung fiir Geholzriickschnitte, -
fallungen, -rodungen auRerhalb der Monate Oktober bis Februar. Im FlieRgewasser
»Schussen® konnen die Arten Groppe und Steinkrebs vertreten sein, sollten Eingriffe
ins Gewasser notwendig sein, haben diese auferhalb der Laichzeiten und der sensib-
len Zeit von Jungfischstadien zu erfolgen. FraRspuren des Bibers wurden in den an-
grenzenden Bereichen des Untersuchungsgebiets erfasst. Damit in dessen Lebens-
raum nicht eingegriffen wird, werden Schutzzaune errichtet. Diese MaRnahmen werden
ausfahrlich im Artenschutzfachbeitrag erlautert und in den MaRnahmenplanen verortet.
Insbesondere damit die artenschutzrechtlichen MaRnahmen korrekt durchgefiihrt und
eingehalten werden, soll dessen Durchfiihrung von einer umweltfachlichen Bauiiber-
wachung begleitet werden.

Ladrm- und Erschiitterungsschutz
Bezuglich des Betriebslarmes wird folgende Einschatzung getroffen:

Im Rahmen des Projektes erfolgt der Neubau eines Mittelbahnsteigen zwischen den
Gleisen 5 und 107. Dazu wird das Gleis 6 unterbrochen. Das Gleis 7 wird damit zum
Hauptgleis und Gleis 108 Gibernimmt dessen ehemalige Funktion als Abstellgleis,
wozu es mit einer Oberleitung ausgestattet wird.

Die mit den an sich nur geringen baulichen Modifikationen einhergehenden Anderun-
gen im Betriebssystem werden durch das Eisenbahn-Bundesamt im Sinne eines

funktionalen Zusammenhangs als erweiterter erheblicher baulicher Eingriff bewertet.
Daher wurden die sich aus dem Betriebsregime ergebenden verkehrlichen Anderun-
gen gemal Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV untersucht und bewertet.

Die Berechnung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft fiir den Prognose-Nullfall
(baulicher Bestand) und den Prognose-Planfall (nhach Umbau) hat ergeben, dass die
in der Verkehrslarmschutzrichtlinie angegebenen Kriterien der wesentlichen Ande-
rung an keinem Immissionsort erfiillt sind.

Mit dem veranderten Betriebsregime ergeben sich nur sehr geringe Pegelanderun-
gen. Dabei wird die westlich der Bahnanlage liegende Bebauung geringfiigig entlas-
tet. Die dstlich als schutzbedurftige Nutzung vorhandenen Kleingarten werden gering-
figig hoher belastet, ohne dass die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslirmschutz-
verordnung Uberschritten werden.

Es ergeben sich weder Anspriiche auf Larmschutz, noch sind besondere aktive Larm-
schutzmaRnahmen (z. B. Larmschutzwande) erforderlich.
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Beziiglich des bauzeitlichen Larmes und der Bauerschiitterungen werden folgende Ein-
schatzungen getroffen:

Gemal dem Baularmgutachten sind folgende MafRnahmen zur Vermeidung von Bau-
larm vorgesehen. Aufgrund der unmittelbar angrenzenden Wohnbebauung und der fir
den Nachtzeitraum zeitweise zu erwartenden erheblichen Larmbelastigung werden
Nachtarbeiten auf das notwendige MaR reduziert. Des Weiteren werden folgende Maf3-
nahmen durchgefihrt:

= Die Bauzeit wird durch ein geeignetes Baularmmanagement begleitet.

= Fir die auf der Baustelle zum Einsatz kommenden Gerate wird bereits in den
Ausschreibungsunterlagen die Forderung nach larmarmen Typen aufgenom-
men werden (Beachtung der Forderungen der Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung - 32. BlImSchV).

= Langere Leerlaufzeiten (Abstellen von Maschinen und Lkw mit laufendem Mo-
tor) im Nahbereich der Wohnbebauung werden vermieden.

= Die Anlieger werden rechtzeitig ber die BaumaBnahmen in Kenntnis gesetzt
(z. B. Arbeitstatigkeiten, Dauer der Arbeiten, Informationsmaoglichkeit). Dies be-
trifft insbesondere die Anwohner der ersten Gebaudereihen parallel zum Bahn-
hof und den Gleisanlagen.

= Beschwerden iiber Baularm werden ernst genommen; entsprechende Maf3nah-
men zur Larmminderung (Verringerung der Einsatzzeiten oder Austausch be-
stimmter Maschinen und Gerate, kurzfristige Einleitung von technischen MaR-
nahmen zur Lairmminderung) werden geprift, sobald in den spateren Planungs-
phasen die Informationen Uber die einzusetzenden Maschinen und technologi-
schen Ablaufe vorhanden sind.

= Bei beeintrachtigten Innenwohnbereichen, an denen der Beurteilungspegel am
Tag 70 dB(A) und in der Nacht 60 dB(A) tiberschreitet, wird Ersatzwohnraum
angeboten ,

Mit den beschriebenen MaRnahmen (insbesondere die Reduzierung der Nachtarbeiten
und der umfassenden Information der Anwohner) wird eine Akzeptanz der unumgang-
lichen BaumaRnahme erreicht und die Anwohner kdnnen sich in ihrer personlichen Pla-
nung rechtzeitig auf das Vorhaben und die damit einhergehenden Belastungen einstel-
len.

GemaR dem Gutachten sind folgende MaRnahmen zur Vermeidung von Erschitterun-
gen in Bezug auf Gebaudeschaden vorgesehen. Zur Minimierung des Erschitterungs-
eintrages werden die Bereiche der Rammung vorgebohrt. Damit kann der Erschiitte-
rungseintrag in die Gebaude deutlich vermindert werden. Auch werden die Erschiitte-
rungen beim Rammen messtechnisch {iberwacht. Damit sind ein Eingriff in den Bau-
ablauf und die Schwingungsminderung bei kritischen Betriebszustanden méglich. Zu-
dem wird eine bautechnische Beweissicherung der Gebaude Bahnhof 1, 3 und 4 (vor
BaumaRnahme) empfohlen.

Stand: 17.02.2023 Seite 21



Vorhaben: Unterlage 1
Erneuerung der Verkehrsstation Aulendorf

Erneuerung Haus- /Mittelbahnsteig 2 (BMP)

Neubau Mittelbahnsteig 3 (LuFV 8.7)

Fir die im Rahmen der Bauarbeiten notwendigen Verdichtungsarbeiten auf dem Bahn-
steig kann beim Einsatz kleinerer Handgerate (ohne Vibrationswalze) aufgrund der
Baugerate und der Abstandsverhdltnisse eine Einhaltung der Anhaltswerte der DIN
4150 Teil 3 erwartet werden.

Aus den erschitterungstechnischen Untersuchungen werden zudem zum Schutz der
Anwohner gegentiber Erschiitterungsbelastigungen folgende MaRnahmen durchge-
fuhrt: ‘

= Die Bauzeit wird durch ein geeignetes Baularmmanagement begleitet, welches
auch den Erschiitterungsschutz beinhaltet.

= Anlieger werden rechtzeitig Giber die BaumaRnahmen in Kenntnis gesetzt (z. B.
Arbeitstatigkeiten, Dauer der Arbeiten, Informationsmaglichkeit, Benennung ei-
nes Ansprechpartners). Dies betrifft (wie auch beim Baularm) insbesondere die
Anwohner der PoststraRe und der BahnhofstraRe.

= Die Anlieger werden iiber die zeitweise Unvermeidbarkeit der Erschiitterungen
infolge der BaumaRRnahme und die damit verbundenen Belastigungen infor-
miert. :

= Aus der Baularmberechnung wurde abgeleitet, dass besonders larmbetroffe-
nen Anwohnern ein Ersatzwohnraum zugestanden wird. Damit wird auch eine
Erschutterungsbelastung vermieden.

9.2.4 Wasserrecht

Far die geplante Entwasserung wurde ein wasserrechtlicher Antrag erstellt. Weltere
Informationen zur Entwasserung befinden sich in der Unterlage 18.

9.3 MaBnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische MaR-
nahmen :

9.3.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Durch das geplante Bauvorhaben werden vorwiegend Biotope mit einem schnellem
Regenerationsvermogen beeintrachtigt. Die flr die Baustellenzufahrt und als Baufeld
zur Entwasserung beanspruchte Vegetation (Grasweg, Nasswiese) wird rekultiviert.
Als Ausgleich fur die dauerhaft beanspruchten Flachen und Wertminderungen infolge
von Time-Lag-Effekten wird eine OkokontomaRnahme herangezogen. Zunachst wird
das Fremdmaterial entsorgt und der Boden tiefengelockert, danach erfolgt die Ansaat.
Zur Modernisierung des Bahnhofes in Aulendorf werden bauzeitlich ca. 1.661 m? Ve-
getation beeintrachtigt. Die Entstehenden Beeintrachtigungen von 2.946 Wertpunkten
nach OKVO miissen iiber eine OkokontomaRnahme ausgeglichen werden.

Hierfiir wird eine MalRnahme im unteren Tannhausener Ried, Gemarkung Aulendorf
zur Wiederverndssung und zum Waldumbau genutzt. Die GréRe der gesamten Oko-
kontomaBnahme betragt insgesamt 257.715 m? und wird seit 2016 durchgefiihrt. Im
Wesentlichen werden auf Waldflichen mit einem iiberwiegenden, standortfremden
Nadelbaumbestandteil (Pinus sylvatica und Picea abies) sowie fremdlandischen
Baumarten (Picea omorika und Larix decidua) heimische naturnahe Laubwalder oder
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Feuchtwalder mit Schwarz - Erle entwickelt. In einigen Bereichen wird auf ehemaligen
Moorstandorten durch vollstandige Entfernung naturferner Bestande und Verschlie-
RBung von Entwésserungsgraben Lichtwalder und Heidestadien eines Moors entwickelt.
Durch die VerschlieRung von Entwasserungsgraben erfolgt die Anhebung des Grund-
wasserspiegels in entwasserten Torfboden. Trager der MalRnahme ist die Fla-
chenagentur Baden-Wurttemberg GmbH.

Die Okokontopunkte werden vom. MaRnahmentrager zur Verfigung gestellt. Da nur
eine anteilige Nutzung der MaRnahme in Hohe des Kompensationsdefizites genutzt
wird, begrenzt sich die Nutzung auf das Flstk. 111, Flur 2 Gemeinde Aulendorf.

9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen Um-
weltbelange

9.4.1 Menschen und menschliche Gesundheit

Das Gutachten beschreibt folgende Auswirkungen zu den Erschitterungen. Im Zuge
des Vorhabens ist der Einsatz einer Vibrationsramme zur Herstellung eines Verbaus
erforderlich. Die nachstgelegenen Gebaude Bahnhof 1, 3 und 4 (gewerbliche Nutzung,
keine Wohngebéaude) befinden sich dabei in einen Abstand von ca. 5 - 10 m zu den
Rammarbeiten.

Eine Uberschreitung der Anhaltswerte der Norm DIN 4150 Teil 3 (Gebaudeschaden)
kann bei den sehr erschiitterungsintensiven Arbeiten des Rammens der Verbauten
bzw. beim Einsatz einer Vibrationswalze fiir Verdichtungsarbeiten an den Gebauden
Bahnhof 1, 3 und 4 daher nicht ausgeschlossen werden.

Fir die Bau-Erschiitterungen wird beziiglich Menschen in Gebauden aufgrund der nur
kurzen Einwirkzeit erschiitterungsintensiver Bautatigkeit innerhalb der Tagarbeit ein-
geschatzt, dass erhebliche Belastigungen fiir die Wohngebaude nicht zu erwarten sind.
Lediglich fir die Bahnhofsgebaude Bahnhof 1, 3 und 4 kdnnen Belastigungen durch
Bauerschiitterungen (wie auch durch Baularm) insbesondere wahrend der Ramm- und
Verdichtungsarbeiten am Bahnsteig 1 nicht ausgeschlossen werden. Gleiches trifft zu,
wenn nachtliche Ramm- und Verdichtungsarbeiten erfolgen missen. Hier werden er-

“hebliche Erschitterungsbelastigungen auch fir die komplette umliegende Wohnbe-
bauung erwartet. Die Erschiitterungsbelastigungen ordnen sich den Larmbelastungen
unter. =

Die Auswirkungen zum Baularm werden im Baularmgutachten wie folgend beschrie-
ben. Bei Bauarbeiten am Tage werden die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
Uberwiegend eingehalten bzw. nur gering um weniger als 5 dB uUberschritten.

Nur bei den gerauschintensiven Bauarbeiten (z. B. Riickbauarbeiten der Fundamente
am Bahnsteig 1a, Rammen Verbau) kann es an der nachstgelegenen Bebauung, den
Bahnhofsgebauden Bahnhof 1, 3 und 4, zu Beurteilungspegeln von 70 dB(A) und dar- -
iber kommen. Bei den Arbeiten zur Elektrifizierung Gleis 108 und den LST-MaRnah-
men kommt es an einem Gebaude zur Uberschreitung des Richtwerts von (iber 60 dB
(A) nachts. Bei der Herstellung des Mittelbahnseigs 3 sind 6 Gebaude von der
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9.4.2

9.4.4

9.4.5

Richtwertiiberschreitung von tiber 60 dB (A) betroffen. Bei zwei verschiedenen Bau-
larmisituationen sind jeweils 5 und 8 Gebaude von der Richtwertliberschreitung be-
troffen. Am Hausbahnsteig 1 werden durch die Arbeiten bei 4 Baularmsiutationen je-
weils Richtwertiiberschreitungen von 9, 5, 7, und 5 erreicht. Detailierte Informationen
sind dem Larmgutachten in Anlage 9 zu entnehmen. Bei unzumutbaren Belastigun-
gen wird den Anwohnern Ersatzraum angeboten. '

Die mit den an sich nur geringen baulichen Modifikationen einhergehenden Anderun-
gen im Betriebssystem werden durch das Eisenbahn-Bundesamt im Sinne eines

funktionalen Zusammenhangs als erweiterter erheblicher baulicher Eingriff bewertet.
Daher wurden die sich aus dem Betriebsregime ergebenden verkehrlichen Anderun-
gen gemal Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV untersucht und bewertet.

Die Berechnung der betriebsbhedingten Gerauschimmisisonen im Sinne der Verkehrs-
larmschutzrichtlinie -1. Die Berechnungen der betriebsbedingten Gerauschimmisiso-
nen im Sinne der Verkehrslarmschutzrichtlinie -1. BImSchV haben ergeben, dass die
Kriterien der wesentlichen Anderung (der Gerauschsituation) an keinem Immissions-
ort erfullt sind. Es ergeben sich aus dem Vorhaben keine Anspriiche auf Larmschutz.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die Flora im Bahnhofsbereich ist nur kleinflachig vertreten. Sie ist vorwiegend an den
Randbereichen des Untersuchungsgebiet vertreten mit Feldgehecken, Ruderalvege-
tation und kleinen Grinflachen. Die BE-Flachen werden auf einem Parkplatz und ei-

ner Lagerflache errichtet, sodass die Inanspruchnahme der Biotoptypen ,Ruderalve-

getation®, auf diesen Flachen kleinflachig ist. Fir die Entwasserung werden Nasswie-
senflachen und Schilfrohricht in Anspruch genommen.

Klima und Luft

Bauzeitlich wird Nasswiese und kleinflachig Ruderalvegetation entfernt. Damit wer-
den jedoch keine klimatische wirksamen Bestande beseitigt. Die Versiegelung fiir den
neuen Bahnsteig findet im ohnehin beeintrachtigten Gleisbereich statt, sodass es
hierdurch zu keine weiteren Auswirkungen kommt.

Landschaft

Das Untersuchungsgebiet liegt am Ortsrand von Aulendorf. Das Ortshild wird vom
Bahnhof mit den entsprechenden Gebauden, Gleisbereiche und Parkplatzen gepragt.
Als positives Landschaftselement wirkt die Schussen und deren Uferbereiche.

-Wahrend der Bauzeit wird das Landschaftsbild kleinraumig beeintrachtigt. Die Auswir-

kungen auf das Landschaftsbild sind gering, es kommt zu keiner wesentlichen Ande-
rung des Ortshildes.

Boden und Flache

Fur die Erneuerung der Haltestelle werden keine neuen Flichen dauerhaft bean-
sprucht, jedoch fiir den Neubau des Bahnsteigs 3. Die bauzeitlich genutzten BE-Fla-
chen werden auf versiegelten oder verdichteten Flachen errichtet.
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9.4.6

9.4.7

9.4.8

Durch den Neubau des Bahnsteigs 3 werden dauerhaft Flachen im Gleiszwischenbe-
reich versiegelt. Die Flachen im Gleisbereich sind bereits verdichtet, sodass keine
Bodenfunktion gegeben ist.

Fir die Entwasserung werden Wiesenflachen als Baustellenzufahrt in Anspruch ge-
nommen. Auf diesen Flachen wird nach Bauende jegliches Fremdmaterial beseitigt
und es erfolgt eine kreuzweise Tiefenlockerung sowie eine Ansaat.

Ein Grofteil der unversiegelten Flachen liegt im Gleisbereich und ist somit bereits
verdichtet, sodass keine Bodenfunktion gegeben ist. Auch die Baustelleneinrich-
tungsflache auf dem Parkplatz ist stark verdichtet, sodass hier ebenfalls keine Boden-
funktion gegeben ist. Nach Bauende ist jegliches Fremdmaterial von der Flache zu
entfernen.

Da das Schutzgut Boden bereits durch anthropogene Nutzung beeintrachtigt ist und
die nattirliche Funktion gestort ist, kann auf eine Bilanzierung der Bodenfunktion ver-
zichtet werden.

Wasser

Im Bereich der Schussen kann es bei unsachgemaRen Gebrauch von wassergefahrli-
chen Stoffen und Eintrag von Sedimenten zu Beeintrachtigung des Gewéassers kom-
men.

Der bauzeitliche Bemessungswasserstand wird bei 4,0 m u. GOK angesetzt. Damit -
keine wassergefahrlichen Stoffe ins Grundwasser und Gewasser gelangen sind ent-
sprechende VermeidungsmafRnahmen zu ergreifen. Durch das Einhalten der allge-
meinen Vorschriften zum Umgang mit wassergefahrlichen Stoffen konnen Beein-
trachtigungen ausgeschlossen werden.

Durch die geplante Entwasserung kommt es zu keiner Verschlechterung des Gewas-
serzustandes. Die Details zur Planung sind in Kapitel 4.5 zu entnehmen.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Das Empfangsgebaude, sowie das angebaute Bahnhofsvordach stehen unter Denk-
malschutz. Anderungen am geschitzten Bestand sind im Zuge des Projektes nicht vor-
gesehen. Weitere Sach- oder Kulturgiiter sind nicht vorhanden.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Die Beeintrachtigungen des Naturgutes Flache wirken sich auf andere Naturgiiter (Ar-
ten, Biotope) aus (Wechselwirkung). Eine ausfiihrliche Betrachtung der Eingriffe bzw.
Beeintrachtigungen dieser Naturgiiter wurde im Rahmen der Landschaftsplanung
durchgefiihrt. Fiir potenzielle Wechselwirkungen wurden VermeidungsmaRnahmen
genannt.

9.5 Rechtliche Bewertung

" Die vom Gesetzgeber vorgegebenen Verbotstatbestande nach Bundenaturschutzge-

setz Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BNatSchG), Naturschutzgesetz
(NatSchG), Umweltvertraglichkeitsgesetz (UVPG), Bundes-Immissionsschutzgesetz
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9.5.1

(BImSchG), Denkmalschutzgesetz (DSchG), Wasserhaushaltsgesetz (WHG) kénnen
mit den konzipierten Manahmen eingehalten werden. Auch die Richtlinien 92/43/EWG
und 2009/147/EG zum Artenschutz wurden umgesetzt. Weiterhin mit eingeflossen ist
die BBodSchV. Erhebliche Beeintrachtigungen konnen ausgeschlossen werden.

Im Rahmen des Projektes wurden die Auswirkungen auf die Naturgiter nach
BNatSchG geprift. Die nach § 1 BNatSchG genannten grundsatzlichen Ziele des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege - bestehend aus der Diversitatssicherung des
naturlichen und kulturellen Erbes, der Erhaltung der materiell-physischen Funktion der
Naturgiter sowie die immateriellen Funktionen in Bezug auf das Erleben und Wahr-
nehmen von Natur und Landschaft - wurden bericksichtigt. Im Detail bedeutet dies,
dass bei der Analyse der jeweiligen Naturgiiter die grundsatzlichen Ziele mitberiick-
sichtigt wurden.

Im Rahmen der Planung wurde die Einzelfallpriifung zur Notwendigkeit einer Umwelt-
vertraglichkeitspriufung durchgefiihrt. Insgesamt sind durch das Vorhaben keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen fir die Funktion und Regenerationsfahigkeit des Naturhaus-
halts oder die Uberschreitung sonstiger GroRen- und Leistungswerte zu erwarten. Im
Rahmen des Screenings wurden die Artenblatter fiir die artenschutzrechtliche Priifung
ausgefllt. Im Ergebnis werden keine erheblichen Beeintrachtigungen erwartet, da Ver-
meidungs-, Minderungs- und SchutzmaRnahmen Anwendung finden.

Menschen und menschliche Gesundheit

Die vom Gesetzgeber vorgegebenen Verbotstatbestinde nach UVPG, BImSchG, LIm-
SchG koénnen mit den konzipierten MaRnahmen eingehalten werden. Auch die nach
AVV Baularm und DIN 4150-2 (Schutz von Menschen in Gebauden) sowie DIN 4150-
3 (Schutz von Gebauden) vorgegebenen Werte werden vorwiegend eingehalten.

Das Baularmgutachten geht davon aus, dass bei Bauarbeiten am Tage in der Ortslage
uberwiegend nur geringe Larmbelastigungen zu erwarten sind. Beurteilungspegel von
mehr als 70 dB(A), was als Uberschreitung der Schwelle der grundrechtlichen Zumut-
barkeit anzusehen ist, werden nur an den Bahnhofsgebauden Bahnhof 1, 3 und 4 er-
reicht. Lediglich bei Weiterfihrung der Bauarbeiten im Nachtzeitraum konnen erhebli-
che Stérungen und Belastigungen nicht ausgeschlossen werden. Dies betrifft alle Ar-
beiten am Bahnsteig 1, welcher der Wohnbebauung am nachsten liegt, sowie weiterhin
die Abbruch- und Verbauarbeiten auch an den anderen Bahnsteigen. Bei der Bewer-
tung der Larmsituation ist zu beriicksichtigen, dass die gerauschintensiven Bauarbei-
ten nicht kontinuierlich wahrend der gesamten Bauzeit, sondern immer wieder an ver-
einzelten Tagen oder Nachten durchgefiihrt werden. (Siehe hierzu Unterlage 15 Schall-
gutachten Anhang 9)

Bezuglich der Bau-Erschutterungen wird gemaR Gutachten eingeschatzt, dass bei den
sehr erschiitterungsintensiven Arbeiten des Rammens der Verbauten bzw. beim Ein-
satz einer Vibrationswalze fiir Verdichtungsarbeiten an den Gebauden Bahnhof 1, 3
und 4 eine Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 (Gebaudeschaden Wohn-
gebaude) nicht sichergestellt ist. Zur Minimierung des Erschiitterungseintrages wird
empfohlen, die Bereiche der Rammung vorzubohren. Damit kann der Erschitterungs-
eintrag in die Gebaude deutlich vermindert werden. Zudem sind die Erschiitterungen
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beim Rammen messtechnisch zu (iberwachen. Damit sind ein Eingriff in den Bauablauf
und die Schwingungsminderung bei kritischen Betriebszustanden méglich. Zudem ist
eine bautechnische Beweissicherung der Gebaude (vor BaumaRnahme) empfohlen.
Fur die im Rahmen der Bauarbeiten notwendigen Verdichtungsarbeiten auf dem Bahn-
steig kann beim Einsatz kleinerer Handgerate (ohne Vibrationswalze) aufgrund der
Baugerate und der Abstandsverhaltnisse eine Einhaltung der Anhaltswerte der DIN
4150 Teil 3 erwartet werden. Fiir die Bau-Erschitterungen wird beziiglich Menschen in
Gebauden aufgrund der nur kurzen Einwirkzeit erschitterungsintensiver Bautatigkeit
innerhalb der Tagarbeit eingeschatzt, dass erhebliche Belastigungen fiir die Wohnge-
baude nicht zu erwarten sind. Lediglich fiir die Bahnhofsgebdaude Bahnhof 1, 3 und 4
kénnen Belastigungen durch Bauerschiitterungen (wie auch durch Baularm) insbeson-
dere wahrend der Ramm- und Verdichtungsarbeiten am Bahnsteig 1 nicht vollstandig
ausgeschlossen werden. Gleiches trifft zu, wenn nachtliche Ramm- und Verdichtungs-
arbeiten erfolgen missen. Hier werden Erschiitterungsbelastigungen auch fir die kom-
plette umliegende Wohnbebauung erwartet. Die Erschiitterungsbelastigungen ordnen
sich den Larmbelastungen unter.

Mit Durchfuhrung der angegebenen Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen wer-
den erhebliche Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Mensch vermieden. Die Auswer-
tung der EBA-Umwelterklarung ergab keine Notwendigkeit zur Durchfiihrung einer Um-
weltvertraglichkeitspriifung.

10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Im Zuge des Projektes wird dauerhafter Grunderwerb notwendig. Dieser Bedarf ergibt
sich aus der neuen Entwasserung des Bahnhofs. Im Detail aus der Herstellung des
neuen Regenruckhaltebeckens und dessen Zulauf zur Schussen auf den Flurstiicken
318, 329/2 und 329/3.

Fir die Zuleitungen zum Regenriickhaltebecken wird auf den Flurstiicken 318/2 und
329/2 eine dingliche Sicherung von Flachen notwendig.

Fur weitere Informationen wird auf die Unterlagen 5 und 6 verwiesen.

10.2 Kabel und Leitungen

Die BaumaRnahmen beriihren Kabeltrassen der Vodafone GmbH, der Netze BW
GmbH, der Unitymedia BW GmbH und der Stadt Aulendorf. Aufgrund der geplanten
Bauarbeiten werden die MaRnahmen zur bauzeitlichen Sicherung von Kabeltrassen
erforderlich. Die Vorhabentragerin klart mit den betroffenen Leitungstragern im Zuge
der Ausfihrungsplanung, welche SchutzmaRBnahmen anzuwenden sind.

In das Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) sind alle von der BaumaRnahme direkt be-
~ rihrten Kabeltrassen Dritter aufgenommen worden, d.h. Kabeltrassen, die gesichert
werden.
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In Unterlage 10 sind die Leitungen und Kabeltrassen dargestellt. Leitungen, Kabeltras-
sen, die von der BaumalRnahme im Sinne der oben genannten Regelungen beriihrt
werden, sind entsprechend gekennzeichnet.

Werden wahrend der Durchfiihrung der BaumaRnahme Leitungen angetroffen, die bis-
her nicht bekannt gewesen sind, wird die Vorhabentragerin diese Leitungen in ihrem
Bestand und in ihrer Funktion sichern und mit dem betroffenen Leitungseigentiimer
umgehend in Verhandlung dariiber eintreten, wie die Leitung dauerhaft gesichert oder
verlegt wird.

Werden Leitungen angetroffen, deren Eigentiimer nicht ausfindig gemacht werden kon-
nen, werden diese, soweit sie genutzt werden, gesichert und unter Wiederherstellung
ihrer Funktion umverlegt. Werden sie erkennbar nicht genutzt, werden sie im Baustel-
lenbereich zuriickgebaut.

10.3 StraBBen und Wege

StralRen und Wege werden im Zuge der BaumaRnahmen in der Station Aulendorf nicht
um- bzw. neu gebaut.

Die StralRen und Wege zur BE-Flache mit der Bauwerksnummer 29 und zur BaustraRe
mit der Bauwerksnummer 27 werden vorrausichtlich temporar ein erhohtes Verkehrs-
aufkommen aufgrund Anlieferungen der Baustellenmaterialien aufweisen.

10.4 Kampfmittel

Mit Kampfmittelauskunft des Kampfmittelbeseitigungsdienst (Aktenzeichen 16-1115.8/
RV-1414) wurde mitgeilt, dass im angefragten Bereiche eine Freigabe erteilt werden
kann. Eine absolute Kampfmittelfreiheit wird jedoch nicht bescheinigt.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zusammenhang mit der Infrastrukturmafnahme fallen im Zuge der Bauausfiihrung
Aushubmaterialien (Boden) sowie weitere Abfalle verschiedenster Art an. Im Rahmen
der Planung werden die Massen und Mengen ermittelt, die zuriickgebaut werden miis-
sen. Hierzu geharen im Wesentlichen der Bodenabtrag, das anfallende Material aus
dem Riickbau der Bestandsbahnsteige sowie der Oberbau von Gleis 6.

Die Entsorgung der Abfalle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschafts-
und Abfallgesetz (KrWG), inshesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des
Vorranges der Verwertung vor der Beseitigung.

Bezuglich des Umgangs mit und der Entsorgung von anfallenden Abféllen und Aus-
hubmaterialien im Rahmen der Erneuerung der Verkehrsstation Aulendorf wurde ein
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) erstellt, siehe Unterlage 17.

Bei den erkundeten Boéden handelt es sich teilweise um anthropogen tiberpragte Boden
(Auffuillungen), die Schadstoffe enthalten kdnnen. Nach den vorliegenden Ergebnissen
wurden in den Auffilllungen und in der Schwarzdecke keine Schadstoffkonzentrationen
festgestellt, die als gefahrlicher Abfall einzustufen sind. Natiirlich anstehendes Boden-
material zeigt keine Belastungen, die zu einer Einstufung (ber ZO0 fihren.
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Abfalltechnische Untersuchungen von moglicherweise anfallendem Gleisschotter lie-
gen nicht vor. Eine in situ Beprobung von Gleisschotter ist unter bestimmten Umstan-
den moglich.

Im Bereich der MaRnahmen liegen gemal Altlastenauskunft keine Altlastenverdachts-
flachen

Sofern ein Grofiteil der BE-Flachen fiir die Bereitstellung von Haufwerken genutzt wird,
haben die Flachen eine ausreichende Kapazitat.

10.6 Gewasser

GemaR des Geoportals der Bundesanstalt fir Gewasserkunde (BAFG) (2016) liegt das
Bauvorhaben im Bereich des Oberflichenwasserkorpers (OWK) ,Schussen oberhalb
Wolfegger Ach® mit der Kennung ,DE_RW_DEBW_11-01“.

GemaR des Kartendienste.s des Landesamts fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg (LUBW) liegt das Untersuchungsgebiet auRerhalb ausgewiesener
Wasserschutzgebiete.

Entsprechend der Abfrage beim Kartendienst der LUBW liegen Teile des Baufelds in-
nerhalb einer ausgewiesenen Uberflutungsfliche fiir HQexrrem-Ereignisse. Das RRB
liegt auRerhalb der ausgewiesenen Uberflutungsflachen fiir HQexrrem-Ereignisse. Die
Uberflutungsflichen konnen in Unterlage 18 eingesehen werden.

10.7 Denkmalschutz

Das Empfangsgebaude, sowie das angebaute Bahnhofsvordach stehen unter Denk-
malschutz. Anderungen am geschitzten Bestand sind im Zuge des Projektes nicht vor-
gesehen.

10.8 Land- und Forstwirtschaft

Es wird in keine Flachen der Forstwirtschaft eingegriffen. In die Griinlandflachen wird
nur fr das Regenriickhaltebecken und den Entwasserungsgraben dauerhaft eingegrif-
fen, die restlichen Flachen konnen anschlieRend von der Landwirtschaft wieder genutzt
werden. Die Abstimmungen mit dem Landwirt erfolgen bereits.

10.9 Brand- und Katastrophenschutz

Die Rettungswege aus dem Gebaude sind auch wahrend der Bauphase sicherzustel-
len. Aus der Aufhohung des Hausbahnsteiges werden sich keine Gefahren fiir die Ret-
tungswege aus dem Gebaude ergeben.

10.10 Kapazitat

Zum Thema Umbau/ Riickbau des Gleises 6, werden mit dem Referat 23 parallele
Abstimmungen gefiihrt.

Die Zustimmung zum Thema Kapazitaitsmangament seitens der DB Netz AG ist erfolgt.
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Aufgrund beabsichtigter Ausweitungen im Nahverkehr (z.B. in Zusammenhang mit der
Regio-S-Bahn Donau-lller) ist geplant in Aulendorf den heutigen Bahnsteig an Gleis 4
durch einen neuen Mittelbahnsteig an den Gleisen 5 und 107 (7) zu ersetzen.

In diesem Zusammenhang andert sich die Nutzung verschiedener Gleise der DB Netz
AG:

- = Das heutige Hauptgleis 6 wird durch den neuen zusatzlichen Bahnsteig unter-
brochen und kiinftig als zwei Nebengleise 6 Nord und 6 Siid fir Abstellungen
etc. genutzt.

= Das heutige Bahnsteiggleis 4 wird kiinftig als Hauptgleis ohne Bahnsteig ge-
nutzt.

= Das heutige Gleis 5 und das heutige Gleis 107 erhalten jeweils eine Bahnsteig-
kante. Gleis 107 wird Hauptgleis.

= Zur Kompensation der heutigen Funktion von Gleis 107 wird dessen Funktion
 nach Gleis 108 verlagert; Gleis 108 wird dazu zusatzlich mit Oberleitung aus-
gestattet.

Die Funktionalitat des Ausweichgleises -mafigeblich fir den SGV- wird von Gleis 5
nach Gleis 4 verlagert, hier steht dann auch eine groRere Nutzlange zur Verfiigung.
Far den Personenverkehr steht kiinftig ein zusatzliches Bahnsteiggleis zur Verfigung.
Mit den Gleisen 110 und der Gleisgruppe 160, 165, 166, 168 und 170 sind weitere

. Kapazitaten verfigbar. Mit dem Land Baden-Wiirttemberg als Veranlasser des Bahn-

10.11

steigprojekts wurden die 0.g. MalRnahmen einvernehmlich behandelt.

Bauldarm

Die durchgefiihrten schalltechnischen Berechnungen zum Baularm haben ergeben,
dass bei Bauarbeiten am Tage in der Ortslage Aulendorf (iberwiegend nur geringe
Larmbelastigungen zu erwarten sind. Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A), was
als Uberschreitung der Schwelle der grundrechtlichen Zumutbarkeit anzusehen ist,
werden nur-an den Bahnhofsgebauden Bahnhof 1, 3 und 4 erreicht.

Lediglich bei Weiterfiihrung der Bauarbeiten im Nachtzeitraum kénnen erhebliche St6-
rungen und Beldstigungen nicht ausgeschlossen werden. Dies betrifft alle Arbeiten am
Bahnsteig 1, welcher der Wohnbebauung am nachsten liegt, weiterhin sind dies Ab-
bruch- und Verbauarbeiten auch an den anderen Bahnsteigen.

Die Richtwertiiberschreitungen lassen sich auch durch eine generelle Begrenzung der
Einsatzzeit (auf z. B. nachts 2 Stunden und damit Beriicksichtigung einer durchgehen-
den Zeitkorrektur von -10 dB) nicht bis zu einer Richtwerteinhaltung reduzieren.

Bei der Bewertung der Larmsituation ist zu beriicksichtigen, dass die gerauschintensi-
ven Bauarbeiten nicht kontinuierlich wahrend der gesamten Bauzeit, sondern immer
wieder an vereinzelten Tagen oder Nachten durchgefiihrt werden.

Die Vorhabenstragerin verpflichtet sich zu folgenden MalRnahmen:
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» Larmintensive Nachtarbeiten werden, insofern bautechnisch moglich, auf das
unbedingt notwendige Mal} beschrankt (insbesondere Rammen der Verbauten
und der Abbruch der Bahnsteigfundamente).

= Sollten sich gerauschintensive Nachtarbeiten nicht vermeiden lassen, so wird
den besonders vom Larm betroffenen Anwohnern mit Beurteilungspegeln > 60
dB(A) ein Ersatzwohnraum angeboten. Die Moglichkeit auf Ersatzwohnraum
besteht auch tagsiiber bei einem Beurteilungspegel von > 70 dB(A).

= Die Bauzeit wird durch ein geeignetes Baularmmanagement begleitet. In Ab-
hangigkeit von Baufortschritt und der genaueren Kenntnis von eingesetzten
Bauverfahren (Bauiiberwachung) werden ggf. detaillierte Baularmprognosen
erstellt. Auf Basis dieser Prognosen werden entsprechende MaRnahmen ent-
worfen, um Larmkonflikte zu minimieren. Bei absehbaren Uberschreitungen er-
folgt dariiber hinaus eine messtechnische Uberwachung der besonders larmin-
tensiven Bauphasen. Zudem wird es einen Immissionsschutzbeauftragten als
Ansprechpartner vorort geben.

= Fur die auf der Baustelle zum Einsatz kommenden Gerate wird bereits in den
Ausschreibungsunterlagen die Forderung nach larmarmen Typen aufgenom-
men (Beachtung der Forderungen der Gerite- und Maschinenlarmschutzver-
ordnung - 32. BImSchV).

= Langere Leerlaufzeiten (Abstellen von Maschinen und Lkw mit laufendem Mo-
tor) im Nahbereich der Wohnbebauung werden vermieden.

= Die Einrichtung der BE-Flichen erfolgt auch unter schallschutztechnischen Ge-
sichtspunkten (z. B. Nutzung der Baustellencontainer als Schallschirm).

= Beschwerden Giber Baularm werden ernst genommen und kénnen beim Immis-
sionsschutzbeauftragten als Ansprechpartner vorort platziert werden.

10.12 Bauerschiitterung

Die Untersuchungen bezlglich Gebaudeschaden wahrend der Arbeiten zum Neubau
des Bahnhof Aulendorf haben ergeben, dass bei den sehr erschiitterungsintensiven
Arbeiten des Rammens der Verbauten bzw. beim Einsatz einer Vibrationswalze fiir
Verdichtungsarbeiten an den Gebduden Bahnhof 1, 3 und 4 eine Einhaltung der An-
haltswerte der DIN 4150 Teil 3 (Gebaudeschaden Wohngebaude) nicht sichergestelit
ist.

Zur Minimierung des Erschutterungseintrages werden die Bereiche der Rammung vor-
gebohrt. Damit kann der Erschitterungseintrag in die Gebaude deutlich vermindert
werden. Zudem werden die Erschiitterungen in den Gebduden Bahnhof 1 und 4 bei
gebaudenahen Rammarbeiten messtechnisch (mit Alarmmeldung) Gberwacht. Damit
sind ein Eingriff in den Bauablauf und die Schwingungsminderung bei kritischen Be-
triebszustanden moglich.

Bei gebaudenahen Verdichtungsarbeiten mit GroRgeraten im Bereich des Gebaudes
Bahnhof 3 werden auch hier die Gebaudeerschiitterungen ({berwacht, bei

Stand: 17.02.2023 Seite 31



Vorhaben: Unterlage 1
Erneuerung der Verkehrsstation Aulendorf

Erneuerung Haus- /Mittelbahnsteig 2 (BMP)

Neubau Mittelbahnsteig 3 (LuFV 8.7)

10.13

Uberschreitung der Anhaltswerte unterbrochen und erst nach Durchfiihrung von Min-
derungsmaRnahmen (z. B. kleinere Verdichtungsdicke, kleinere Handgerate) fotge-
setzt.

Mit der Erschitterungsiberwachung und dem Eingriff in den Bauablauf kénnen Ge-
baudeschaden sicher ausgeschlossen werden.

Zudem erfolgt an den Gebauden Bahnhof 1, 3 und 4 vor Baubeginn eine bautechnische
Beweissicherung.

Fir die im Rahmen der Bauarbeiten notwendigen Verdichtungsarbeiten auf dem Bahn-
steig kann beim Einsatz kleinerer Handgerate (ohne Vibrationswalze) aufgrund der
Baugerate und der Abstandsverhaltnisse eine Einhaltung der Anhaltswerte der DIN
4150 Teil 3 erwartet werden. Zusatzliche Schutzmaflinahmen sind hier nicht erforder-
lich.

Fir die Bau-Erschitterungen wird beziglich Menschen in Gebauden aufgrund der nur
kurzen Einwirkzeit erschiitterungsintensiver Bautatigkeit innerhalb der Tagarbeit ein-
geschatzt, dass erhebliche Belastigungen fiir die Wohngebaude nicht zu erwarten sind.
Lediglich fur die Bahnhofsgebdaude Bahnhof 1, 3 und 4 konnen Belastigungen durch
Bauerschiitterungen (wie auch durch Baularm) insbesondere wahrend der Ramm- und
Verdichtungsarbeiten am Bahnsteig 1 auch bei einer Tagarbeit nicht vollstandig aus-
geschlossen werden. Missen die Ramm- und Verdichtungsarbeiten bautech-
nisch/technologisch im Nachtzeitraum erfolgen, so bleiben zwar die Bahnhofsgebaude
Bahnhof 1, 3 und 4 von Belastigungen des Menschen unberiihrt, da in diesen Gebau-
den keine Wohnnutzung vorhanden ist (siehe auch Baularmbericht), jedoch reicht die
Erschitterungsbelastigung bis in eine Bebauungstiefe von ca. 100 m (im Extremfall
auch deutlich dartiber) und damit in weite Bereiche der Wohnbebauung.

Die Vorhabenstragerin verpflichtet sich zu folgenden MaRnahmen:

= Die Bauzeit wird durch ein geeignetes Baularmmanagement begleitet, welches
auch den Erschiitterungsschutz beinhaltet.

= Anlieger werden rechtzeitig iiber die BaumaRnahmen in Kenntnis gesetzt (z. B.
Arbeitstatigkeiten, Dauer der Arbeiten, Informationsmoglichkeit, Benennung ei-
nes Ansprechpartners). Dies betrifft (wie auch beim Baularm) insbesondere die
Anwohner der Poststralle und der BahnhofstraRRe. :

= Die Anlieger werden Uber die zeitweise Unvermeidbarkeit der Erschitterungen
infolge der BaumalRnahme und die damit verbundenen Belastigungen infor-
miert.

Betriebslarm

Die schalltechnische Untersuchung zum Betriebslarm hat ergeben, dass die in der
Verkehrslarmschutzrichtlinie - 16. BImSchV angegebenen Kriterien der wesentlichen
Anderung an keinem Immissionsort erfiillt sind und damit keine Anspriiche auf Larm-
schutz ausgelost werden.
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Abkiirzungen

Abkiirzung Erklarung

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

ALKIS® Amtliches Liegenschaftskatasterinformationssystem

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm

BAFG Bundesanstalt fir Gewasserkunde

BE Baﬁstelleneinrichtung

BEGebV Vgrordnung tber die Gebiihren und Auslagen fiir Amtshandlungen der
Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes

BGG Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behin-
dertengleichstellungsgesetz - BGG)

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Bf Bahnhof

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

CEF-MaRnahmen

MalRnahmen zur dauerhaften Sicherung der 6kologischen Funktion
(continuous ecological functionality-measures);
auch: vorgezogene AusgleichsmaRnahmen

DB

Deutsche Bahn

EBA

Eisenbahn-Bundesamt

FCS-MaRnahmen

MafRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustands (favourable con-
servation status-measures)

FFH Flora-Fauna-Habitat

GW Grundwasser

HQ Hochwasser (aus ,hoch® und Abflussmenge Q)
vl Ingenieurvermessung Lage

KV Kompensationsverordnung

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan
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Unterlage 1

Abkilirzung Erklarung

LUBW It;:pgdesamt fur Umwelt, Messungen und Natgrschutz Baden;WUrttem-
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung zwischen Bund und der DB

LuFv Netz AG, der DB Station&Service AG, der DB Energie GmbH und der
Deutsche Bahn AG

MBPIG Magnetschwebebahnplanungsgesetz

OwWK Oberflachenwasserkorper

OKvO Okokonto-Verordnung

PF-RL Planfeststellungsrichtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes

PRM Personen mit eingeschrankter Mobilitat (persons with reduced mobility) -

PU Personenunterfiihrung

RB Regionalbereich

RRB Regenriickhaltebecken

SAP Spezielle artenschutzrechtliche Prifung

SGvV Schienengiiterverkehr

SO Schienenoberkante

SPNV Schienenpersonennahverkehr

TOB Tréger offentlicher Belange

TSI Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat

TEN Transeuropaisches Eisenbahnnetz

Time-lag Effekt Verzdgerungseffekt

uvP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung

VSchRL Vogelschutzrichtlinie

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL EU-Wasserrahmenrichtlinie
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