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1. Aufgabenstellung

Entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist die Stadt Aulendorf zur Teilnahme an der Larmaktions-
planung Stufe 4 verpflichtet.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist tber das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG 8§ 47 a-f) und
die Verordnung zur Larmkartierung (34. BImSchV (Bundes-Immissionsschutzverordnung)) in nationales
Recht umgesetzt. Mit der Richtlinie soll im Rahmen der Europaischen Union ein gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigungen, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Die strategischen Larmkarten sind fir Ballungsrdume iber 100.000 Einwohner, fiir Hauptverkehrsstral3en
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV = 8.200 Kfz/ 24 h),
fur Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr sowie
fur Grofflughafen zu erstellen. Die Kartierung fur die Haupteisenbahnstrecken wird zentral durch das
Eisenbahnbundesamt erstellt, die Stadt Aulendorf muss hier nicht tatig werden.

In Aulendorf ist die Belastung durch Stralenverkehrslarm fir die, den Ort in Ost-West-Ausrichtung
durchquerende, Landesstralle L285 im Abschnitt ,Allewindenstral3e” zu untersuchen, da diese im
Querschnitt einen durchschnittlichen Tagesverkehr (Montag bis Sonntag, Mittelwert eines ganzen Jahres)
von 8.200 Kfz/24h und mehr aufweist.

Die Larmkartierung beinhaltet die Larmpegel Lpen (Tag-Abend-Nacht, 24 Stunden-Wert) und Lnicht
(Nacht, 22:00 — 6:00 Uhr) in einer Hohe von 4,00 m und wird auf Basis aktuell vorliegender Verkehrsdaten
erstellt. Mit Hilfe der Larmkartierungen sind Betroffenheiten zu analysieren, die dann fur die Definition von
Larmminderungsmalinahmen die Ausgangsbasis bilden.

2. Vorgehensweise Larmaktionsplanung

2.1 Allgemeines

Am 25.06.2002 wurde vom Europdaischen Parlament und vom Rat die ,Richtlinie 2002/49/EG Uber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm* (EU-Umgebungslarmrichtlinie) verabschiedet. Mit ihr
soll im Rahmen der Europaischen Union ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise
schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern bzw. zu
verbessern.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und
Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit Uber das AusmaR informiert werden. In einem
zweiten Schritt sind auf Grundlage der Larmkarten fir Bereiche mit hohen Betroffenheiten, sog.
Larmschwerpunkten, konkrete MalRnahmen auszuarbeiten, um die La&rmbelastung zu verringern bzw.
nicht weiter ansteigen zu lassen. Die Richtlinie sieht je Stufe ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor:
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1. Stufe:  strategische Larmkarten fir Ballungsrdume tber 250.000 Einwohner, Hauptverkehrsstraf3en
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV von
16.400 Kfz/24h), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
60.000 zigen pro Jahr sowie GroR3flughafen (50.000 Bewegungen pro Jahr)
Termin der Larmkarten: 30.06.2007
Termin Aktionsplane:  18.07.2008

2. Stufe:  strategische Larmkarten fir Ballungsraume tber 100.000 Einwohner, Hauptverkehrsstralie
mit einem Verkehrsautfkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr,
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zuigen pro Jahr
sowie Grol¥flughafen
Termin der Larmkarten: 30.06.2012
Termin Aktionsplane:  18.07.2013

3. Stufe:  strategische Larmkarten fir Ballungsraume tber 100.000 Einwohner, Hauptverkehrsstralie
mit einem Verkehrsautfkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr,
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zuigen pro Jahr
sowie Grol¥flughafen
Termin der Larmkarten: 30.06.2017
Termin Aktionsplane:  18.07.2018

4. Stufe:  strategische Larmkarten fur Ballungsrdume Uber 100.000 Einwohner, Hauptverkehrsstralle
mit einem Verkehrsautfkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr,
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zuigen pro Jahr
sowie Grol¥flughafen
Termin der Larmkarten: 30.06.2022, danach alle 5 Jahre
Termin Aktionsplane: 18.07.2023, danach alle 5 Jahre

Die vorliegende Larmaktionsplanung betrifft Stufe 4 und konzentriert sich auf den Stral3enverkehrslarm.
Der Schienenverkehrslarm wird zentral vom Eisenbahnbundesamt behandelt und obliegt nicht der Stadt
Aulendorf.

2.2 Larmkarten

Entsprechend dem Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind folgende Mindestanforderungen an
die Larmkartierung formuliert:

» Darstellung der Larmsituation, ausgedrickt durch einen Larmindex (Loen, LnigHr)
= Uberschreitungen von festgelegten Grenzwerten

= geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern, die einem bestimmten Wert eines
Larmindexes ausgesetzt sind

= geschatzte Anzahl der Menschen in einem larmbelasteten Gebiet

Die Larmkarten konnen der Offentlichkeit als Grafik oder in Tabellenform vorgelegt werden. Dargestellt
werden die LArmindizes fir den Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpen und den Nacht-Pegel Lnigur in dB(A), jeweils
in einer H6he von 4,00 m.
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2.3 Larmaktionsplan

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Aktions- bzw. Malinahmenpléne auszuarbeiten,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt bzw. gemindert werden kdnnen.

Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes ist nicht an ein Uberschreiten von Grenzwerten gekniipft,
sondern mit einem bestimmten Verkehrsaufkommen oder mit dem Merkmal ,Ballungsraum* verbunden.

Aus den 8 47c und 47d des BImSchG ergibt sich fir den einzelnen Burger kein konkreter Rechtsanspruch
auf Einhaltung bestimmter Larmgrenzwerte. Durch die Festlegungen in den Larmaktionsplanen wird kein
Rechtsanspruch Einzelner begriindet, da keine unmittelbare Auf3enwirkung erzielt wird und somit keine
Klagebefugnis fur die Birger besteht. Die Ergebnisse und Maflinahmenvorschlage sind im Weiteren von
der Gemeinde Aulendorf mit dem zustandigen Baulasttrager der larmverursachenden Stral3e zu erortern
und im Rahmen der nationalen Rechtsgrundlagen und verfiigbarer Haushaltsmittel nach Mdglichkeit
umzusetzen.

Die in den Planen genannten Malinahmen sind in das Ermessen der zustindigen Behdrde bzw. des
zustandigen Baulasttragers gestellt, sollten aber insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich ggf.
aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und
insbesondere fir die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen
werden. Der 8 47d des BImSchG erwahnt bei der Priorisierung auch die Bertcksichtigung der Belastung
durch mehrere Larmquellen. Die Larmaktionsplanung ist folglich vorbereitend fiir Prifantrége bei den
zustandigen Baulasttragern. Uber Larmminderungsmafnahmen an Ortstralen in der Baulast der Stadt
kann eigenstandig entschieden werden.

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie
formuliert.

2.4 Zustandige Behorde und Offentlichkeitsbeteiligung

Gemal 8§ 47e des BImSchG sind die zustandigen Behorden fir die Larmaktionsplanung die Gemeinden
(oder die nach Landesrecht zustadndigen Behdrden).

Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes ist die Stadt Aulendorf, HauptstraRe 35, 88326
Aulendorf.

Der 8§ 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8 Abs. 7 der Richtlinie, eine
Mitwirkung der Offentlichkeit vor:

,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die
Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse
der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der
Beteiligung vorzusehen.”

Art und Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung sind nicht explizit geregelt. In der Stufe 4 plant die Stadt
Aulendorf die Offentlichkeit im Rahmen einer offentlichen Auslegung des Berichtentwurfs zu informieren
und zu beteiligen. Zeitgleich wird den Behdrden und Tragern offentlicher Belange die Mdglichkeit zur
Stellungnahme gegeben.
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3. Untersuchungsgebiet

Die Stadt Aulendorf befindet sich im Stidosten Baden-Wirttembergs im Landkreis Ravensburg (Abbildung
1). Derzeit leben in Aulendorf 10.144 Einwohner (Stand Il. Quartal 2020)*.

Ebizsweiler

5 | AT ._-H*’c;b{% ﬁ" r Steegen
Aulendorf}
Aulendorf
,:I; .
‘!J‘%oﬁ'__
St

"

Rugetsweiler

Abbildung 1: Ubersicht Stadt Aulendorf?

Wie Dbereits eingangs erwahnt, sind im Larmaktionsplan der Stadt Aulendorf ausschliefilich
Larmbelastungen durch den Stral3enverkehr zu bertcksichtigen. Zu berticksichtigen sind Straf3en mit
einem durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV) fir ein zu wahlendes Bezugsjahr, z.B. der DTV-Wert fur

das Jahr 2023 (Durchschnitt aus 365 Tagen). Nachfolgend sind die Verkehrsbedingungen in der Stadt
Aulendorf erlautert.

! siehe Homepage Stadt Aulendorf (https://www.aulendorf.de/stadt/stadt-aulendorf/aulendorf-in-zahlen)
2 Quelle: Hintergrundgrafiken: www.openstreetmap.org Mitwirkende
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4. StralRenverkehrbelastungen

4.1 Kartierung des LUBW

Die Larmkartierung des Stral3enverkehrs wurde fur die Gemeinden Baden-Wirttembergs zunachst zentral
durch die Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttemberg (LUBW) erstellt. Dabei wurden die
Verkehrszahlen der Stral3enverkehrszahlung 2015 und lokale Erganzungen verwendet. Auf Grundlage
dieser Daten wurden betroffene Gemeinden mit Verkehrsbelastungen oberhalb von 8.200 Kfz/24h
ermittelt und zur Erstellung eines Larmaktionsplans aufgefordert.

Die Abbildung 2 zeigt den Kartierungsumfang nach den Angaben des LUBW fur den Stra3enverkehrslarm
in der Ortslage Aulendorf. Andere Strallen im Stadtgebiet weisen nicht die Mindestbelastung von
8.200 Kfz/24h auf und sind folglich nicht kartiert.

Abbildung 2: Larmkartierung fr Aulendorf Lpen laut LUBWS

Die Kartierung laut Abbildung 2 greift auf Verkehrsdaten der Stral3enverkehrszentrale Baden-Wirttemberg
aus dem Jahr 2019 zurtick, es sind fur die kartierten StraRen ein DTV-Wert von 11.763 Kfz/24h (4,4 %
Schwerverkehr) hinterlegt.

3 Quelle: LUBW Larmkartierung B.-W. 2022 Ausschnitt aus Lpen-Karte fir Stadt Aulendorf (https://iwww.lubw.baden-
wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten)
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Aufgrund der unter Corona-Einfluss stehenden Verkehrsdaten aus 2019 wurden fir die
Larmaktionsplanung Stufe 4 fur die L284 in der Allewindenstrafl3e und in westlicher Verlangerung fur die
Saulgauer StralRe im Jahr 2023 bzw. 2024 aktuelle Verkehrsdaten erhoben, siehe Abschnitt 4.1.3.

411  Arbeitsgrundlagen

Fir die Bearbeitung wurden die Larmkarten des LUBW ausgewertet und mit aktuellen Einwohnerdaten
abgeglichen. Zur Verifizierung der Verkehrsdaten wurden im Zuge der Larmkartierung Stufe 4
Querschnittserhebungen in der Allewindenstral3e sowie Saulgauer Straf3e durchgefuhrt, siehe Anlage 1.

Im Ergebnis wurde bestatigt, dass die L 285 eine Verkehrsbelegung von jenseits 8.200 Kfz/24h aufweist
und folglich zu kartieren ist. In der Saulgauer Stral3e liegt die aktuelle Verkehrsbelastung bei rd. 3.000
Kfz/24h, vgl. Anlage 2, und ist somit nicht Gegenstand der Larmkartierung Stufe 4.

Die Schwarzhausstral3e wie auch die Hasengértlestral3e liegen unter dem Schwellwert von 8.200 Kfz/24h.
Die L 284 Zollenreuther StralRe erreicht ebenfalls nicht den Belastungswert von 8.200 Kfz/24h, laut
Ergebnisse der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg* hat die L 284 in Hohe Bahnhof eine
Verkehrsbelastung von 4.347 Kfz/24h (Wert 2018, Zahlstelle 84103).

Nachweislich durch die Verkehrslarmkartierung durch das LUBW (Stufe 3 wie 4) wie auch durch
Verkehrserhebungen der Stadt weist allein die Landesstral3e L 285 im Bereich der Allewindenstral3e eine
Verkehrsbelastung von tber 8.200 Kfz/24h auf, alle anderen Ortsstral3en liegen unter diesem Schwellwert,
vgl. Anlage 3. Insofern hat nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie ausschlie3lich eine Bewertung der
LandesstralRe L 285 (Allewindenstral3e) zu erfolgen.

4.1.2 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnungen der beiliegenden Rasterlarmkarten wurden durch die LUBW durchgefiihrt und basieren
auf von der EU vorgegebenen neuen, einheitlichen Berechnungsverfahren. Diese sollen der Einheitlichkeit
dienen und weichen erheblich von den Verfahren fir die vorangegangen Stufen zur LArmaktionsplanung
ab. Explizit handelt es sich hierbei um die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (BUB) (Bundesanzeiger vom 05.10.2021).

Bezugnehmend auf die Einordnung der Ergebnisse der LUBW weichen die Ergebnisse der Larmkartierung
2022 von den Ergebnissen 2017 insbesondere aus folgenden Griinden ab®:

.Die Emissionen im StraRen-, Schienen- und Luftverkehr werden nun wesentlich detaillierter
modelliert. So werden z. B. beim Stral3enverkehr die Rollgerdusche und die Motorengerausche
getrennt berechnet.”

4 https://svz-bw.de/verkehrszaehlung
5 LUBW, Einordnung der Ergebnisse der Larmkartierung 2022, https://www.lubw.baden-
wuerttemberg.de/documents/10184/357304/Einordnung_Ergebnisse_Laermkartierung2022.pdf, Stand 06.10.2023
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= Die Schallausbreitung wird wesentlich komplexer modelliert. Sie bertcksichtigt nun z. B. auch
unterschiedliche meteorologische Bedingungen sowie frequenzabhangige Effekte bei der
Abschirmung von Larmquellen durch L&rmschutzwande oder bei der Reflexion an Gebauden.”

= ,Die Belastetenzahlen werden jetzt anders ermittelt. Friher wurde die Zahl der in einem Geb&ude
wohnenden Personen gleichméfig auf die Immissionspunkte am Geb&ude verteilt, auf laute und leise
Seiten. Jetzt hingegen wird die gesamte Personenzahl eines Geb&udes der lautesten Seite
zugewiesen,; die leiseren Seiten des Geb&udes werden nicht bericksichtigt. Somit werden deutlich
mehr larmbelastete Menschen ausgewiesen.”

= ,Die Rundungsregel fur die Bildung der ausgewiesenen Pegelklassen wurde geandert. Dadurch
verschieben sich die 5 Dezibel breiten Pegelklassen um 0,5 Dezibel zu niedrigeren Werten. Damit
werden tendenziell gré3ere larmbelastete Flachen und mehr sowie starker larmbelastete Menschen
ausgewiesen.”

4.1.3 Verkehrsbelastung Stral3enverkehr

Im Zuge der Stufe 2 wurden 2014/2015 umféangliche Verkehrserhebungen in der Ortslage von Aulendorf
durchgefuhrt. Im Rahmen der Stufe 3 wurde der wichtigste Verkehrsknoten L 285 Allewindenstral3e/
Schwarzhausstral3e/ Hasengartlestralle im Herbst 2019 erneut gezahlt. Fur die Stufe 4 erfolgten 2
Querschnittserhebungen, eine in der Allewindenstraf3e und eine in der Saulgauer-Straf3e. Diese
umfanglichen Verkehrsdaten sind Ausgangsbasis fur die aktuelle Larmkartierung in der Stufe 4.

Die vorhandenen Verkehrserhebungen aus den Jahren 2014 bis 2024 gehen aus der Anlage 3 hervor.

Laut StraBenverkehrszéhlung sind folgende Verkehrsbelastungen Grundlage fir die Larmkartierung zur
Stufe 4:

DTV SV-Anteil Erhebung
= | 285 Allewindenstral3e 10.161 Kfz/24h 6,1 % 2023
= L1285 Saulgauer StralRe 2.965 Kfz/24h 51% 2024
= Schwarzhausstralie 5.742 Kfz/24h 4.8 % 2019
= L 285 Ost 13.729 Kfz/24h 6,1 % 2019
= Hasengartlestralle 3.841 Kfz/24h 55% 2019

Der DTV-Wert ist ein Jahresdurchschnittswert fir alle Wochentage (Montag - Sonntag).

Fir die Ortsdurchfahrt im Zuge der L 285 gelten als zulassige Geschwindigkeit 50 km/h, in einem Abschnitt
der Allewindenstral3e (Zeppelinstral3e bis HauptstralRe) gilt nachts Tempo 30.
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4.2 Berechnungsergebnisse

4.2.1 Beurteilung der ortlichen Situation anhand der Rasterlarmkarten

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten grafisch dargestellt. Dabei basieren die
Larmpegel auf europaweit harmonisierten Berechnungsverfahren und sind infolge von verschiedenen
Berechnungsverfahren nur sehr beschrénkt direkt mit in Deutschland vorhandenen Grenz- und
Richtwerten vergleichbar. Die Unterschiede in den Larmpegeln nach EU-Umgebungslarmrichtlinie und
nach nationalen Vorschriften liegen in unterschiedlichen Berechnungszeitraumen und Abschlagen.

Auslosewerte der Larmaktionsplanung sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen
LarmschutzmafRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollten. In der
Umgebungslarmrichtlinie sind keine Festlegungen zu diesen Werten enthalten, d. h. es sind keine
Schwellwerte fur die Erfordernis einer Larmaktionsplanung definiert. Auch die nationale Gesetzgebung
gibt keine Auslosekriterien vor.

Im Kooperationserlass des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg vom 08.02.2023 zur
Larmaktionsplanung werden Hinweise gegeben, wie Larmaktionsplane zu erstellen sind. Danach sind
entsprechend der Rechtsprechung des Europaischen Gerichtshofs zunéchst alle kartierten Gebiete in der
Pflicht eine Larmaktionsplanung durchzufiihren. Dies ist fur die Stadt Aulendorf der Fall.
Ermessensspielraum wird seitens der EU lediglich bei der Festlegung von MalRhahmen gesehen, nicht
jedoch bei der Frage, ob ein LArmaktionsplan aufzustellen ist.

Laut dem Kooperationserlass sind Bereiche mit hoher Larmbelastung auf jeden Fall zu bertcksichtigen.
Dies entspricht den Schwellwerten zur Gesundheitsrelevanz von tber 65 dB(A) Loen und Uber 55 dB(A)

LNiGHT-

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht bei sehr hohen Larmbelastungen von mehr als 70 dB(A) Lpen und
mehr als 60 dB(A) LNIGHT-

Folgende Larmkarten wurden fur den Stral3enverkehrslarm in Aulendorf von der LUBW erstellt:
Anl. 4.1 — Larmkartierung Stra3enverkehr Lpen (0 — 24 Uhr)
Anl. 4.2 — Larmkartierung Stra3enverkehr Lnicht (22 — 6 Uhr)

Loen und Lnicnr Weisen in der Formgebung Ahnlichkeiten auf, Lpen neigt zu groRerer Ausbreitung in der
Flache, Lanicnr verstarkt tendenziell R&ume mit hohen Larmbelastungen.

4.2.2 Beurteilung der ortlichen Situation anhand der Betroffenheiten

Die LUBW hat im Zuge der Larmkarten 2022 eine Belastungsstatistik verdffentlicht. Diese umfasst neben
der Anzahl der larmbelasteten Einwohner auch die larmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulgebdude
und Krankenhausgebdude. Zur besseren Lesbarkeit wurde die Statistik fir den vorliegenden
Larmaktionsplan in drei Tabellen aufgeteilt.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik hinsichtlich der Anzahl larmbelasteter
Einwohner wurde in Intervalle zwischen 55 und tber 75 dB(A) fiir Loen und zwischen 50 und tber 70 dB(A)
fur Lnienr In 5 dB(A)-Schritten unterteilt. Die Zahlen sind in Tabelle 1 dargestellt. In der EU-
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Umgebungslarmrichtlinie werden auf3erdem die larmbelasteten Flachen sowie die l&rmbelasteten
Wohnungen fir Lpen > 55 dB(A), > 65 dB(A) und > 75 dB(A) gefordert. Diese Werte sind zusammen mit
der Anzahl der larmbelasteten Schulgeb&ude und Krankenhausgeb&ude in Tabelle 2 aufgelistet.

Anhand der konkreten Werte ergeben sich 287 Betroffene Uber den ganzen Tag mit 2 65 dB(A) und 308
Betroffene in der Nacht mit = 55 dB(A). Die Anzahl der Betroffenen hat sich somit sowohl tiber den Tag
als auch in der Nacht ca. verdreifacht. Dies hangt gro3tenteils mit den in Kapitel 4.1.1 beschriebenen
geadnderten Berechnungsgrundlagen zusammen.

Entsprechend den Anforderungen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die betroffenen Einwohner auf
100 zu runden. Damit ergeben sich oberhalb der mafigebenden Schwellwerte von Lpen = 65 dB(A)

gerundet 300 belastete Einwohner und Lnigir = 55 dB(A) rund 400 Betroffene.

Gemeinde |Pegelbereich | Larmbelastete Einwohner
[dB(A)] Loen LnigHT
Aulendorf 250 -54 - 264
>55-59 419 134
2 60 - 64 228 169
=65 - 69 131 5
270-74 155 0
=275 1 -

Tabelle 1 Larmbelastete Einwohner nach Belastungsstatistik 2022 des LUBW

: Pegelbereich | Larmbelastete | LArmbelastete | Larmbelastete Larmbelastete
Gemeinde L Flachen Wohnungen | Schulgebaude | Krankenhaus-
DEN 9 9 gebaude
[dB(A)] [km?]
Aulendorf > 55 0,5 445 1 0
> 65 0,1 136 0 0
>75 0,0 0 0 0

Tabelle 2 Larmbelastete Flachen und Geb&ude nach Belastungsstatistik 2022 des LUBW

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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4.2.3 Larmschwerpunkte

Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden Larmschwerpunkte bzw. sog. Hot-Spot-Bereiche
berechnet. Mit diesen werden Bereiche mit einer hohen Anzahl von Betroffenen in Verbindung mit hohen
Larmpegeln identifiziert.

Aus der Hot-Spot-Analyse konnen Larmschwerpunkte identifiziert und die Priorisierung der Mal3nahmen
der Larmaktionsplanung festgelegt werden. Entsprechend der Information des LUBW ergeben sich sehr
hohe Belastungen bei Larmpegel Lpen > 65 dB(A) und bei Lneut> 55 dB(A). Kurzfristiges Ziel ist es
deshalb, fir diese Bereiche eine spurbare Verminderung der Larmbelastung zu erreichen.

In Aulendorf ergab sich nach dieser Bewertung ein lokaler La&rmschwerpunkt, siehe Anlage 5:

= die Allenwindenstral3e.

4.3 Validierung und Umsetzung Larmaktionsplanung Stufe 3

Die von der Stadt Aulendorf im Larmaktionsplan Stufe 3 definierten LA&rmminderungsmafinahmen (Umbau
KP Allewindenstral’e (L285)/ Schwarzhausstrale zum Kreisverkehr) und Tempo 30 nachts in der
AllewindenstraRe und MockenstraRe (Abschnitt Zeppelinstralle bis Hauptstrale) konnten Uber den
zustandigen Baulasttrager der L 285 umgesetzt werden. Damit ist der im Larmaktionsplan identifizierte
Larmschwerpunkt zumindest fur den Nachtzeitraum deutlich verbessert worden.

.
AR, AT e Aulendort

S . 2

b ", ; ."; .. $ ;
i B
i .:‘f' '

Abbildung 3: Mafinahmenkonzept LAP Stufe 3 (aus Bericht 27.11.2020)

Aus der Verkehrserhebung vom Juli 2023 gibt es Ergebnisse zu den am Messquerschnitt gefahrenen
Geschwindigkeiten. Die mittlere Geschwindigkeit Uber alle Fahrzeuge betrug 44 km/h, im Nachtzeitraum
mit der Geschwindigkeitsbegrenzung liegt die mittlere Geschwindigkeit um 42 km/h. Dies entspricht nicht
den zulassigen 30 km/h, zeigt aber im Vergleich zur 50 km/h-Regelung geschwindigkeitsreduzierende
Wirkung.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 13 von 16



Projektname:  Larmaktionsplanung (LAP) Stufe 4 Stadt Aulendorf B E R NAR D
Projektnummer: P502743

Inhalt: Berichtsentwurf GRUPPE

4.4 Malnahmenkonzept Stufe 4

441  Geschwindigkeitsiberwachung

Fur den Larmschwerpunkt in der Allewindenstral3e wird als ergdnzende MalRnahme eine stationare
Geschwindigkeitsuberwachung im Abschnitt der Tempo-30-Nacht-Regelung vorgeschlagen. Diese
kontrolliert Tempo 50 am Tag und Tempo 30 nachts. Im Folgenden werden im Rahmen der Stufe 4
folgende Larmminderungsmalfinahmen vorgeschlagen. Sollte diese Mafinahme baulich oder finanziell
nicht umsetzbar sein sind alternativ zwei lokale Geschwindigkeitsanzeigen zu installieren (siehe
Anlage 6).

4472 Larmschutzfenster

Sofern die stationare Geschwindigkeitsiberwachung nicht umsetzungsfahig ist, sollen als passive
MaRnahme Fordermoglichkeiten fir Larmschutzmal3nahmen an den Geb&auden (Schallschutzfenster,
Lifter) gepruft werden. Hierfur stehen vom Landesfordermittel im Rahmen der sog. Larmsanierung zur
Verfligung.

443 Ortsumgehung

Um den Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet Aulendorf zu entfernen, wéren Ortsumgehungen zur
Entlastung der L 284 in Nord-Sid-Richtung oder zur Entlastung der L 285 in Ost-West-Richtung denkbar.
Dieser Ansatz ist als langfristige Malinahme zu werten.

Im Falle der L 284 bestanden bereits 2007 Planungen den Verkehr verstarkt tber die Poststral3e und
Waldseer Stral3e zu fihren und somit entlang des Stadtrandes von Aulendorf.

Die Umgehung des Stadtgebietes Aulendorf in Ost-West-Richtung kdnnte westlich von Aulendorf gefiihrt
werden. Auf der Verkehrsachse zwischen Ravensburg, Aulendorf und Saulgau flie3t viel Verkehr, der
sudostlich im Bereich Zollenreute durch eine Ortsumgehung aufgenommen und an der L 286/ L 285 wieder
zusammengefihrt werden konnte.

Im Zuge des Verkehrskonzeptes fir die Stadt Aulendorf wurde insgesamt ein Durchgangsverkehr von
29 % ermittelt, wobei 48 % davon dem Schwerverkehr zuzuordnen sind. Ein entsprechendes Potential
ergibt sich fur die Verkehrsentlastung im Zuge einer Ortsumgehung.

Ein konkreter Verlauf der Ortsumgehungen ist derzeit noch nicht festgelegt. Bei der Planung der
Ortsumgehungen sind die Belange des Naturschutzes (Berihrung FFH-Gebiet, mdgliche Zerschneidung
von Biotopen) und des Bodenschutzes (schonender, haushélterischer Umgang mit Boden) zu beachten.

Im Zuge einer konkreten Planung sind dann auch Verkehrsverlagerungseffekte aufgrund der
Ortsumgehung in ihrer Gesamtbilanz zu berticksichtigen (Entlastung auf der einen StralRe, Belastung auf
anderen Stral3en).
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5. Ruhige Gebiete

Laut Definition der Umgebungslarmrichtlinie® ist ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm
ausgesetzt ist‘. Als Orientierungshilfe fir ruhige Gebiete gibt das Umweltbundesamt’ vor, dass Lpen
< 55 dB(A) betragt.

Fir ruhige Gebiete liegt der Schwerpunkt bei der Vermeidung der La&rmzunahme und weniger bei der
Verringerung vorhandener Larmbelastungen. Um ruhige Gebiete dauerhaft gegen eine Zunahme des
Larms zu schitzen, missen diese in allen Planungen, die potenziell die Larmbelastung nachhaltig negativ
beeinflussen kdnnen, berlcksichtigt werden. Der Schwerpunkt liegt somit hier bei der Bauleitplanung,
Verkehrsplanung und der Flachennutzungsplanung. Weitere konkrete Mafinahmen sind fir diese Gebiete
aktuell nicht erforderlich.

Die Stadt Aulendorf weist im Rahmen der Larmaktionsplanung den im Stadtgebiet liegenden
Schlossgarten als Ruhiges Gebiet aus. Eine weitere Festlegung von ruhigen Gebieten erfolgt nicht.

6 Artikel 3, Absatz I)

7 Umweltbundesamt (2018): Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fur die Larmaktionsplanung, S.8,
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/181005 uba_fb_ruhigegebiete bf
150.pdf; Stand 05.12.2023
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6. Zusammenfassung

Fir die Stadt Aulendorf wurde entsprechend der Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine
Larmaktionsplanung zur Stufe 4 durchgefuhrt. Die Larmaktionsplanung umfasst laut Vorgaben die
LandesstralRe L 285, die die Stadtmitte in Ost-West-Relation durchquert. Alle anderen Ortstrafl3en weisen
eine durchschnittliche Tagesbelastung von unter 8.200 Kfz/24h auf, was als Auslosewert der
Larmaktionsplanung festgelegt ist.

Fir die Stadt Aulendorf wurden die Rasterlarmkarten zum Straf3enverkehrslarm der Stufe 4 mit aktuellen
Verkehrsdaten neu berechnet und die Betroffenheitsanalyse durchgefiihrt. Im Ergebnis wird fir die
bestehende LarmschutzmalRnahme Tempo 30 Nacht in der AllewindenstralBe und Mockenstral3e
erganzend eine stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung oder alternativ eine Geschwindigkeitsanzeige
vorgeschlagen. Zusatzlich wird an der Moglichkeit zur Férderung von Larmschutzfenster Giber Landesmitte
und der langfristigen Zielstellung einer Ortsumgehung festgehalten.

Die Offentlichkeit soll im Marz/April 2024 tiber den vorliegenden Larmaktionsplan (Entwurfsfassung) im
Rahmen einer 6ffentlichen Auslegung informiert und beteiligt werden.

Die Annahme, die Larmsituation nachhaltig durch die einmalige Aufstellung eines Larmaktionsplanes fir
die Betroffenen verbessern zu kénnen, ware illusorisch. Die Bekdmpfung des Verkehrslarms fordert eine
standige Anstrengung, insbesondere auf der Seite der Stadt Aulendorf, der Baulasttrager und der
Fachbehdorden. Die Aufstellung des Larmaktionsplanes sollte nicht als Pflichtaufgabe, sondern als Chance
zu einer nachhaltigen Verbesserung der Lebensbedingungen gesehen werden. Larmaktionsplane sind
alle 5 Jahre zu uberprufen und zu aktualisieren (Stufe 5 geplant fir 2029/2030).

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Dr.-Ing. Uwe Frost

Anlagen:
Anlage 1 Verkehrserhebung Allewindenstraf3e 06/2023
Anlage 2 Verkehrserhebung Saulgauer Strafl3e 01/2024

Anlage 3 Verkehrserhebungen

Anlage 4 Larmkartierung Stufe 4

Anlage 5 Larmschwerpunkt Allewindenstral3e
Anlage 6 Larmminderungsmalinahmen LAP 4
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PROJEKT

Aulendorf

Querschnitt: Allewindenstr.

10.979 Kfz

werktags:
samstags:

Messung vom: 13.06.2023 00:00 Uhr

9275 Kifz

bis: 20.06.2023 00:00 Uhr

Messintervall:

6961 Kfz

sonntags:

min

60

Verkehrsmengen [Kfz/h]

Anlage 1
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PROJEKT

Aulendorf

Querschnitt: Allewindenstr.

782 SV

werktags:

Messung vom: 13.06.2023 00:00 Uhr

313 SV

samstags:

bis: 20.06.2023 00:00 Uhr

125 sV

sonntags:

min

60

Messintervall:

Verkehrsmengen [SV/h]

Anlage 1
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PROJEKT

Aulendorf

Querschnitt: Allewindenstr.

Messung vom: 13.06.2023 00:00 Uhr

bis: 20.06.2023 00:00 Uhr

Messintervall:

min

60

Verkehrsmengen [Kfz/h]

\/

\
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o
o
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[urzim]

Schillerstr.

Schulstr.

Anlage 1
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Aulendorf

PROJEKT
Querschnitt: Allewindenstr.
Messung vom: 13.06.2023 00:00 Uhr Summe: 71.129 Kfz
bis: 20.06.2023 00:00 Uhr zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Messintervall: 60 min mittlere Geschwindigkeit: 44 km/h
Geschwindigkeitsverteilung
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Geschwindigkeitsklasse [km/h]
Bearbeitet: Daboci
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Aulendorf PROJEKT

Querschnitt: Allewindenstr.

Messung vom: 13.06.2023 00:00 Uhr
bis: 20.06.2023 00:00 Uhr
Messintervall: 60 min

Geschwindigkeitsganglinie
mittlere Geschwindigkeiten pro Stunde
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— Geschwindigkeit = mittlere Geschwindigkeit — zulassige Geschwindigkeit
Bearbeitet: Daboci
BERNARD Gruppe ZT GmbH Anlage 1

Datum: 03.07.2023
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Aulendorf

Querschnitt: Allewindenstr.

Messung vom: 13.06.2023
bis:  20.06.2023
Messintervall: 60

00:00 Uhr
00:00 Uhr
min

Verkehrsmengenstatistik

PROJEKT

Zahlwerte
Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Montag Mittelwert
Kfz/Tag 10.691 10.831 11.236 11.386 9.275 6.961 10.749 10.161
Schwerverkehr/Tag 723 791 811 777 313 125 808 621
SV-Anteil 6,8% 7,3% 7,2% 6,8% 3,4% 1,8% 7,5% 6,1%
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) Kfz 3.301 3.242 3.276 3.220 2.362 2.121 3.297 2.974
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) SV 135 163 161 139 63 33 140 119
Tages- und Nachtverkehr (Werktags)
Faktor auf 24h
Kfz SV SV-Anteil Kfz SV
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 10.233 727 7.1% 1,07 1,08
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 745 55 7.4% 14,73 14,22
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) 3.267 148 4,5% 3,36 5,30
Spitzenstunden
Tag Datum Uhrzeit
GESAMT [Kfz/h] 903 Di 13.06.2023 17:00 bis 18:00
Schulstr. [Kfz/h] 533 Do 15.06.2023 17:00 bis 18:00
Schillerstr. [Kfz/h] 418 Do 15.06.2023 07:00 bis 08:00
Verkehrsmengenklassen
Anteil
Intervalle an allen
Mess-
intervallen
<=200 Kfz/h 53 31,5%
200-400 Kfz/h 22 13,1%
400-600 Kfz/h 32 19,0%
600-800 Kfz/h 47 28,0%
800-1000 Kfz/h 14 8,3%
>1000 Kfz/h 0 0,0%
Summe 168
Geschwindigkeitsstatistik
Tages- und Nachtverkehr
Mittelwert Standardabweichung
[km/h] [km/h]
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 44 2,02
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 41 1,69
el BERNARD Gruppe ZT GmbH Anlage 1
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Datum: 23.03.2023

Querschnitt: Q2 Saulgauer Str.

3.256 Kifz

werktags:
samstags:

Messung vom: 16.01.2024 00:00 Uhr

2636 Kifz

bis: 23.01.2024 00:00 Uhr

Messintervall:

1843 Kifz

sonntags:

min

60

Verkehrsmengen [Kfz/h]
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Projektname: PROJEKTNAME

Projektnummer: P123456

Anlage: X.X
Datum: 23.03.2023

Querschnitt: Q2 Saulgauer Str.

66 SV
19 sv

194 SV

werktags
samstags:

bis: 23.01.2024 00:00 Uhr

Messung vom: 16.01.2024 00:00 Uhr
Messintervall:

sonntags:

min

60

Verkehrsmengen [SV/h]
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Querschnitt: Q2 Saulgauer Str.

Messung vom: 16.01.2024 00:00 Uhr

bis: 23.01.2024 00:00 Uhr

Messintervall:

min

60

Verkehrsmengen [Kfz/h]
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Projektname: PROJEKTNAME

Projektnummer: P123456 B E R NAR D
Anlage: X.X

Datum: 23.03.2023 GRUPPE

Querschnitt: Q2 Saulgauer Str.

Messung vom: 16.01.2024 00:00 Uhr Summe: 20.758 Kfz
bis: 23.01.2024 00:00 Uhr zulassige Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h
Messintervall: 60 min mittlere Geschwindigkeit: 48 km/h
Geschwindigkeitsverteilung
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Aulendorf

Querschnitt: Q2 Saulgauer Str.

Messung vom:  16.01.2024
bis:  23.01.2024
Messintervall: 60

00:00 Uhr
00:00 Uhr
min

Verkehrsmengenstatistik

Larmaktionsplanung Stufe 4 Stadt Aulendorf

Zahlwerte
Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Montag Mittelwert
Kfz/Tag 3.317 2.767 3.418 3.559 2.636 1.843 3.218 2.965
Schwerverkehr/Tag 205 163 197 199 66 19 206 151
SV-Anteil 6,2% 5,9% 5,8% 5,6% 2,5% 1,0% 6,4% 5,1%
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) Kfz 1.070 911 1.022 1.061 763 652 1.043 932
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) SV 39 27 25 30 11 6 35 25
Tages- und Nachtverkehr (Werktags)
Faktor auf 24h
Kfz SV SV-Anteil Kfz SV
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 3.011 177 5,9% 1,08 1,09
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 245 17 6,9% 13,31 11,55
4h-Verkehr (15:00-19:00 Uhr) 1.021 31 3,1% 3,19 6,22
Spitzenstunden
Tag Datum Uhrzeit
GESAMT [Kfz/h] 392 Do 18.01.2024 14:00 bis 15:00
West Ortsausgang [Kfz/h] 185 Di 16.01.2024 16:00 bis 17:00
Ost GalgenbhistraRe [Kfz/h] 278 Do 18.01.2024 14:00 bis 15:00
Verkehrsmengenklassen
Anteil
an allen
Intervalle Mess-
intervallen
<=200 Kfz/h 132 78,6%
200-400 Kfz/h 36 21,4%
400-600 Kfz/h 0 0,0%
600-800 Kfz/h 0 0,0%
800-1000 Kfz/h 0 0,0%
>1000 Kfz/h 0 0,0%
Summe 168
Geschwindigkeitsstatistik
Tages- und Nachtverkehr
Mittelwert Standardabweichung
[km/h] [km/h]
Tagesverkehr (06:00-22:00 Uhr) 48 2,36
Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) 48 4,19
Bearbeitet: Rothenberger . .
Datum: 25.01.2024 brenner BERNARD ingenieure GmbH Anlage 1
Aalen / Stuttgart Blatt 6 von 6
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Stadt Aulendorf BERNARD

Larmaktionsplanung Stufe 4 GRUPPE

Zahlzeitraume:
[ )

Q1. Q2, Q3, Q4:
Montag, 03.02.2014 — Montag, 10.02.2014

Q5, Q6, Q7, Q8, Q9:
Montag, 23.09.2013 — Montag, 30.09.2013

O 8h-Video-Verkehrserhebung
Do. 19.09.2019

@ 7 Tage-SDR-Verkehrserhebung
Juli 2023 (Allewindenstraflie)
Januar 2024 (Saulgauer Stral3e)

Standorte
Querschnittszahlungen
und KP-Erhebung
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Stadt Aulendorf
Larmaktionsplanung Stufe 4

BERNARD
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Zahlergebnisse:

DTV fur Montag — Sonntag (aufgerundet auf 50)
Schwerverkehrsanteil (aufgerundet auf 0,5 %)

(kursiv: Knotenzéhlungen/Modell BrennerPlan)
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2019
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Rasterlarmkarte Lygy

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022
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Rasterlarmkarte Lyjgn

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022
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Stadt Aulendorf BERNARD

Larmaktionsplanung Stufe 4 GRUPPE

Stand 2024:
— bestehender Larmschutzwall
Tempo 30 nachts

@ Kreisverkehr

...« mogliche Ortsumfahrungen
(schematische Darstellung)

Konzept LAP 4
lokale Geschwindigkeitskontrolle

LA&rmminderungsmal3nahmen
Larmaktionsplanung Stufe 3
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