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STADT AULENDORF

Hauptamt Rebecca Metzler Vorlagen-Nr. 20/064/2025/1
Sitzung am Gremium Status Zustandigkeit

24.09.2025 Ausschuss flir Umwelt und Technik 0 Vorberatung

20.10.2025 Gemeinderat 0 Entscheidung

TOP: 5 Antrage der BUS-Fraktion und der Ahnwohner (Schussenrieder
StraBe) auf Errichtung von 2 stationdaren Radaranlagen in der
Schussenrieder StraBBe und AllewindenstraBBe sowie Antrag auf
Geschwindigkeitsbeschrankung Tempo 30 in der Schussenrieder
StraBe

Ausgangssituation:
Mit Schreiben vom 09.04.2025 haben 75 Anwohner der Schussenrieder Strae folgenden Antrag
gestellt:

- Nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 bis zum Ortsausgangsschild als
Kombination mit einer stationdren Radaranlage nahe dem Ortsschild.

- Als Minimallésung eine stationdre Radaranlage nahe dem Ortsschild um zumindest die
Einhaltung von Tempo 50 zu gewahrleisten.

Begrindet wird der Antrag damit, dass bereits im Larmaktionsplan 2015 eine Larmbelastung
evaluiert und bewertet wurde und die dort genannten MaBBnahmen noch nicht umgesetzt sind.
Weiter wird darauf hingewiesen, dass im aktuellen Larmaktionsplan 2024 MaBnahmen flr die
Schussenrieder StraBe ignoriert wurden.

Die Geschwindigkeit stadtauswart sei deutlich Uberhéht. Stadteinwarts bremsen die Fahrzeuge
sehr spat ab, was zu einer héheren Larmbelastigung fluhrt. Es sei im Larmaktionsplan 2015 das
zweithéchste Verkehrsaufkommen dokumentiert worden. Weiter wird auf die unzureichende
Sicherheit an der Kreuzung zur SchitzenhausstraBe hingewiesen.

Der Sachverhalt stellt sich folgendermaBen dar:

Die Stadt Aulendorf muss im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine Larmkartierung und
einen Ldarmaktionsplan erstellen. Mit der Erstellung des Larmaktionsplanes wurde die Dr.
Brenner Ingenieurgesellschaft mbH beauftragt. Fir Aulendorf ist die Beeintrachtigung durch
StraBenverkehrslarm auf allen StraBen im Stadtgebiet, die im Querschnitt einen
durchschnittlichen Tagesverkehr (Montag — Sonntag, Mittelwert eines ganzen Jahres) von 8.200
KfZ/pro 24 Stunden und mehr aufweisen, zu untersuchen. Daneben sind die
Haupteisenbahngleise mit einer Belastung von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr in die
Untersuchung aufzunehmen.

Urspriinglich wurde von der LUBW der Bereich auf der L285 von Wallenreute, AllewindenstraBe,
MockenstraBe bis Héhe Mahlweiher kartiert. Nach einer Uberpriifung der Verkehrszahlen und
Durchflihrung von eigenen Verkehrsmessungen wurde der kartierungspflichtige Bereich an der
AllewindenstraBBe, westlich ab Modehaus Scheffold reduziert, da hier die Schwellenwerte von
8.200 Fahrzeugen pro Tag unterschritten wurden.

In der Gemeinderatssitzung am 02.06.2014 wurde beschlossen, dass der Streckenabschnitt
entlang der L285 westlich Modehaus Scheffold bis Stadtende Richtung Bad Saulgau und der
Bereich SchwarzhausstraBe, PoststraBe L284 bis Stadtende Schussenrieder StraBe auf
freiwilliger Basis kartiert und in den Larmaktionsplan mit aufgenommen werden soll.
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Die Verkehrserhebungen ergaben folgendes Ergebnis:

Von Abzweigung auf K8034 nach Tannhausen | 11.050 Fahrzeuge pro Tag
bis Einmindung
SchwarzhausstraBe/HasengartlestralBe

L285 ab Kreuzung K8035 in Richtung Reute 6.150 Fahrzeuge pro Tag
L285 westlich Modehaus Scheffold bis | 8.150 Fahrzeuge pro Tag
Einmindung HauptstraBe
L285 ab Einmindung HauptstraBe bis | 5.650 Fahrzeuge pro Tag
Abzweig auf L286, Altshauser StraB3e
L285 ab Abzweigung Altshauser StraBe | 3.000 Fahrzeuge pro Tag
Richtung Bad Saulgau bis Ortsende
Ab Kreuzung SchwarzhausstraBBe, PoststraBe, | 5.950 Fahrzeuge pro Tag
HauptstraBe bis Abzweigung Schussenrieder
StraBe

Schussenrieder StraBe bis Abzweigung | 6.800 Fahrzeuge pro Tag
Ebisweiler StraBe
Schussenrieder StraBe Richtung Otterswang | 4.350 Fahrzeuge pro Tag

Die Geschwindigkeitsmessung der Stadt Aulendorf in der Schussenrieder StraBe ergab bei
Einmindung in die StraBe Lehmgrubenweg eine V85 von 64 km/h.

Im Larmaktionsplan 2015 wurde fir die Schussenrieder StraBe folgendes formuliert:

,Derzeit besteht in Aulendorf auf der Schussenrieder StraBe (L284) auf Hoéhe des
Parksanatoriums die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h.

Im weiteren Verlauf der Schussenrieder StraBe in stadtauswartiger Richtung wiesen die
Bewohner auf Larmbelastungen hin und das bereits weit vor dem Ortsausgangsschild, da die
Autofahrer deutlich schneller fahren als den derzeit zuldssigen 50 km/h. Zum Schutz der
Wohnbevdlkerung ist daher die Fortflihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung mit 30 km/h
vorgesehen."

In der Anhérung der Trager offentlicher Belange zum Larmaktionsplan 2015 wurde vom
Landratsamt Ravensburg, Verkehrsamt in der Stellungnahme vom 20.05.2015 zur
Schussenrieder StraBe ausgefliihrt, dass keine Anwohner mit Larmbelastungen groBer 60 dBA
nachts und 70 dBA tags betroffen sind und somit die Voraussetzungen fir
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen nicht vorliegen.

Im Weiteren wurde ein Antrag auf Durchflihrung der definierten LarmminderungsmaBnahmen
fur die Schussenrieder StraBe gestellt. Der Antrag wurde jedoch vom Regierungsprasidium
Tubingen mit Schreiben vom 10.01.2018 vollumfanglich abgelehnt. Als wesentliche Griinde
wurden angefihrt:

Tempo 30 setzt eine Uberschreitung der Richtwerte vom 70 dBA am Tag und 60 dBA nachts
voraus, was nur bei wenigen Gebduden (<5) erreicht wird. Zudem sind wenig betroffene
Bewohner vorhanden.

Im Larmaktionsplan, Stufe 3 aus dem Jahr 2020 wurde aufgrund der Vorgaben der LUBW der
Bereich der L285 ab Abzweigung ins Gebiet ,Insel" bis Hohe Mahlweiher kartiert. Eine weitere
Kartierung der Schussenrieder StraBBe bzw. PoststraBe wurde nicht mehr vorgenommen.

Ebenso wurde im aktuellen Larmaktionsplan aus dem Jahr 2024 auf eine Kartierung der
Schussenrieder StraBBe aus den oben genannten Grinden verzichtet.

Situation Geschwindigkeitsiberschreitungen

Im Zeitraum vom 01.04.2025 bis 09.05.2025 wurde eine Geschwindigkeitsmessung in der
Schussenrieder StraBe im Tempo 30 Bereich in Fahrtrichtung Stadtzentrum durchgefihrt. Es
wurden in diesem Zeitraum insgesamt 103.888 Messungen durchgefiihrt, was durchschnittlich
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2.733 Messungen pro Tag ergibt. Die Durchschnittsgeschwindigkeit lag bei 31 km/h, die V85
lag bei 36 km/h. Die maximale Geschwindigkeit betrug 89 km/h.

Weiter wurde im Zeitraum vom 02.06.2025 bis 02.07.2025 im Tempo 50 Bereich in
Fahrtrichtung stadtauswarts Richtung Otterswang kurz vor dem Ortsausgangsschild eine
Messung durch die Stadt Aulendorf vorgenommen. Es wurden insgesamt 62.956 Messungen
durchgefiihrt, was durchschnittlich 2.098 Messungen pro Tag entspricht. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit lag bei 54 km/h, die V85 lag bei 63 km/h. Die
Maximalgeschwindigkeit lag bei 168 km/h.

Zudem liegt der Stadt Aulendorf ein Messprotokoll des Landratsamts Ravensburg Uber die
Schussenrieder StraBe aus den Jahren 2024/2025 vor. Das Ergebnis des Messprotokolls lautet
wie folgt:

Datum Zulassige Anzahl Anzahl Uberschreit | Gemessene
Hochstgesc | gemessene | Uberschreit | ungen in % | Hochstgesc
hwindigkeit | Fahrzeuge ungen hwindigkeit

14.05.2025 30 km/h 855 32 3,7 50 km/h

07.04.2025 30 km/h 1.104 26 2,4 54 km/h

12.03.2025 30 km/h 848 36 4,2 59 km/h

18.02.2025 30 km/h 792 34 4,3 52 km/h

27.01.2025 30 km/h 1.108 20 1,8 52 km/h

05.12.2024 30 km/h 582 24 4,1 61 km/h

05.11.2024 30 km/h 1.551 49 3,2 53 km/h

15.10.2024 30 km/h 936 16 1,7 48 km/h

10.09.2024 30 km/h 1.295 14 1,1 54 km/h

09.07.2024 30 km/h 605 14 2,3 57 km/h

Im Jahr 2022 wurde durch das Land Baden-Wirttemberg ein Verkehrsmonitoring auf der L284,
Ortsdurchfahrt Aulendorf, Schussenrieder StraBe durchgefiihrt. Dabei wurden folgende Werte
festgestellt:

Durchschnittlicher taglicher Verkehr 4.679
Durchschnittlicher Verkehr Mo - Sa 4.881
Durchschnittlicher Wert in der Ferienzeit 5.206
Durchschnittlicher Wert sonntags 3.340

Der Schwerlastverkehr betrug durchschnittlich 151 Fahrzeuge am Tag.

Antrag BUS im Rahmen der Haushaltsrede 2025

Die BUS-Fraktion hat im Zuge der Haushaltsplanberatung 2025 den Antrag gestellt, zwei feste
Blitzer zu installieren. Diese sollen in der AllewindenstraBBe sowie in der Schussenrieder StralBe
aufgestellt werden.

Am 16.05.2024 wurde bereits durch die Stadt Aulendorf ein Antrag flir eine stationare
Geschwindigkeitsiberwachung auf der L285 (AllewindenstraBle) gestellt. Dieser Antrag wurde
vom Landratsamt Ravensburg mit Schreiben vom 17.06.2024 allerdings mit der Begriindung
abgelehnt, dass sich der Landkreis bereits seit 2017 gegen weitere stationdre
Geschwindigkeitsmessanlagen entschieden hat und dass stattdessen verstarkt mobile
Messanlagen zum Einsatz kommen. Fir die bereits vorhandenen funf ,kreiseigenen™ stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen waren in der Vergangenheit regelmaBig verkehrssichernde und
praventive Grinde (insbesondere flir den Einsatz an Unfallhdufungsstellen) maBgebendes
Kriterium  fur die  jeweilige  Standortentscheidung  gewesen. Eine  stationare
Geschwindigkeitsiberwachung wirde zudem Ublicherweise eine sehr begrenzte Wirkung auf
einen sehr kurzen Streckenabschnitt zeigen, da Verkehrsteilnehmer unmittelbar nach Passieren
der stationaren Geschwindigkeitstiiberwachungsanlage erneut beschleunigen wirden, wodurch
weiterer (zusatzlicher) Larm verursacht wird.
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Sollte die Stadt Aulendorf dennoch an dem Wunsch nach einer beidseitigen stationaren
Geschwindigkeitsmessanlage festhalten, so ware es laut dem Landratsamt Ravensburg méglich,
dass dem zugestimmt wird, wenn der Neubau, Betrieb und die Unterhaltung in eigener
Kostentragung und Unterhaltungsverpflichtung durch die Stadt Aulendorf erfolgt. Hierzu misste
ein gesonderter Antrag eingereicht werden. Die Ahndung der festgestellten Verst6Be miusste
jedoch weiterhin durch die zentrale BuBgeldstelle im Landratsamt Ravensburg abgewickelt
werden, welche Ublicherweise dann auch die BuBgelder vereinnahmt. Laut dem Landratsamt
Ravensburg belaufen sich die Kosten flir den Neubau -einer stationdren
Geschwindigkeitsmessanlage zwischen ca. 110.000 € und 200.000 € (je nach Hersteller und
verwendetem Messsystem sowie Anzahl der Messeinschiibe bei jeweils einem Messeinschub pro
Fahrtrichtung). Fir die zusatzlich jahrlich anfallenden Betriebs- und Unterhaltungskosten (z. B.
Wartungs- und Eichkosten, Ersatzteile, Vandalismusschaden usw.) konnte das Landratsamt
Ravensburg keine pauschalen Zahlen nennen.

Bei einer erneuten Antragstellung flr die Errichtung von stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen in der Schussenrieder StraBe und AllewindenstraBe, ist mit einer
ahnlichen Antwort seitens des Landratsamts zu rechnen.

Der Ausschuss fir Umwelt und Technik hat in seiner Sitzung am 24.09.2025 den
Tagesordnungspunkt vorberaten. Die Verwaltung wurde beauftragt zu prifen, unter welchen
Voraussetzungen sie selbst Uber die Errichtung einer stationdaren Messanlage entscheiden darf
und ob es eine Mdoglichkeit gibt, bei der die Stadtverwaltung selbst die BuBgelder bei
GeschwindigkeitsverstoBen vereinnahmen kann. In der Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt
und Technik wurde auch die Meinung vertreten, eine Verkehrsregelung durch bauliche
MaBnahmen in Ortsausgangsnahe zu erreichen.

Stadt Aulendorf als értliche Verkehrsbehdérde

GemaB §§ 1, 2 und 3 des Gesetzes lber Zustdandigkeiten nach der StraBenverkehrsordnung
(StVOZuG) konnen auch Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften mit mehr als 5.000
Einwohnerinnen und Einwohner auf Antrag vom Regierungsprasidium als hoéhere
Verkehrsbehdrde zu ortlichen Verkehrsbehdorden erklart werden, wenn sie fir ihren
Zustandigkeitsbereich ausreichend mit geeigneten Fachkrdften besetzt sind. Allerdings
beschrankt sich die Zusténdigkeit der ortlichen Verkehrsbehérden nach § 3 Abs. 2 StVOZuG auf
MaBnahmen auf GemeindestraBen (nicht auf klassifizierte Bundes-, Landes- und KreisstraBen).

Auf Nachfrage bei der héheren StraBenverkehrsbehdrde, dem Regierungsprasidium Tlbingen,
welche personellen Voraussetzungen fir den Antrag zur o6rtlichen Verkehrsbehérde vorliegen
mussen, wurde mitgeteilt, dass die Stadt Aulendorf selbst Uber die Anzahl der Fachkrafte und
deren Qualifikation entscheiden darf. Vom Regierungsprasidium wird lediglich vorgeschrieben,
dass die Leitung der ortlichen StraBenverkehrsbehdérde mindestens die Befdahigung zum
gehobenen Verwaltungsdienst besitzen muss. Bei der Einwohnerzahl von Aulendorf schatzt das
Regierungsprasidium einen Bedarf von mindestens 3 Mitarbeiter/innen flir die Ernennung zur
ortlichen StraBenverkehrsbehdrde.

Eigensténdige Ahndung von GeschwindigkeitsverstdBen durch die Stadt Aulendorf

Die Zustandigkeit der Verwaltungsbehtérden =zur Verfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten ergibt sich wiederum aus § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes (ber
Ordnungswidrigkeiten (OWiG). In Baden-Wurttemberg sind nach § 2 Abs. 1 der Verordnung
Uber Zustandigkeiten nach dem Gesetz Uber Ordnungswidrigkeiten (OWiZuVO) grundsatzlich
die unteren Verwaltungsbehérden gem. § 15 Landesverwaltungsgesetz Baden-Wirttemberg
(LVG) zusténdig. Sonstige Gemeinden sind flr die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten nur
dann zustandig, soweit sie nach § 5 Abs. 1 Nr. 7 OWiZuVO als ortliche StraBenverkehrsbehdrde
zustandig sind. Fur die Verfolgung von Verkehrsordnungswidrigkeiten wirde die Stadt Aulendorf
ebenfalls zusatzliches Personal bendtigen.

Sofern die Stadt Aulendorf ortliche Verkehrsbehérde ware, wirden die Aufgaben der
StraBenverkehrsordnung nach § 45 StVO (u. a. Errichtung von stationdren Messanlagen oder
Einfihrung von Tempo 30-Zonen) lediglich flir den Bereich der GemeindestraBen bei der Stadt
Aulendorf liegen. Far in diesem Bereich (GemeindestraBen) begangene
GeschwindigkeitsverstdfBe, aber auch sdmtliche andere VerkehrsverstéBe nach der StVO
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(darunter fallen z. B. die Unfallsachbearbeitung, Gurt- und HandyverstdéBe, nicht
vorschriftsmaBige Fahrzeuge, etc.), wilrde die Verfolgung und Ahndung dieser
Ordnungswidrigkeiten ebenfalls bei der Stadt Aulendorf liegen.

Laut dem Regierungsprasidium Tibingen steht das Verkehrsministerium der Ernennung
weiterer Gemeinden als oOrtliche Verkehrsbehérden eher kritisch gegeniiber. Zu bedenken sei
dabei, dass der Gemeinde mit der Ubernahme eines Zustdndigkeitsbereichs mehr Kosten
entstehen.

Unabhangig davon, ob die Stadt Aulendorf 6rtliche Verkehrsbehérde ware, liegen die Aufgaben
der StraBenverkehrsbehdrde im Bereich der klassifizierten StraBen (Bundes-, Landes- und
KreisstraBen und somit auch in der AllewindenstraBe (L 285) und in der Schussenrieder StraB3e
(L 284)) nach § 45 StVO und damit auch die Verfolgung von GeschwindigkeitsverstéBen beim
Landratsamt Ravensburg als untere Verkehrsbehdrde.

Es ist dariber zu entscheiden, ob beim Landratsamt Ravensburg erneut Antrage zur Erstellung
von stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen in der AllewindenstraBe und Schussenrieder
StraBe gestellt werden und ob die Stadt Aulendorf dazu bereit ist, samtliche Kosten flr die
Messanlagen zu tUbernehmen.

Beschlussantrag:

1. Dem Antrag der Anwohner (Schussenrieder StraBe) auf eine nachtliche
Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 30 bis zum Ortsausgangsschild wird aufgrund
des geschilderten Sachverhalts nicht nachgekommen.

2. Den Antragen der BUS-Fraktion und der Anwohner (Schussenrieder StraBe) auf Errichtung

von stationaren Geschwindigkeitsmessanlagen in der Schussenrieder StraBe und
AllewindenstraBe wird nicht nachgekommen.
Aufgrund der hohen Neubau- und Unterhaltungskosten sowie aufgrund der hohen Kosten,
die mit der Aufgabe als ortliche Verkehrsbehérde einhergehen wiirden, wird die Errichtung
von stationaren Geschwindigkeitsmessanlagen auch nicht durch die Stadt Aulendorf selbst
durchgeflhrt.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die Errichtung einer baulichen Anlage am Ortseingang in
der Schussenrieder StraBe als alternative MaBnahme fiir die Verkehrsregelung zu prifen.

Anlagen:

Anlage 1: Antrag der Anwohner

Anlage 2: Auswertung der Geschwindigkeitsmesstafeln der Stadt Aulendorf

Anlage 3: Ablehnungsschreiben vom Landratsamt flr einen stationdren Blitzer in der
Allewindenstral3e
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